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1 Begrundung/ Ziele des Verkehrskonzeptes

Auf Grund einer unbefriedigenden Verkehrsfihrung, verbesserungswurdiger Beschilderungen
und Markierungen sowie unzureichender Ful3gangerfihrungen insbesondere im Bereich der
KreisstralRe 6348, fehlender Barrierefreiheit sowie der Radverkehrsproblematik hat sich die
Gemeinde Hausen dazu entschieden ein Verkehrskonzept in Auftrag zu geben.

Die dwd INGENIEUR GMBH wurde am 19.11.2019 mit der Erstellung eines Verkehrskonzeptes
fur die Gemeinde Hausen im Wiesental beauftragt.

Die Ziele des Verkehrskonzeptes sind eine stringente und klare Verkehrsfihrung des
motorisierten Verkehrs (MIV), die Attraktivitatssteigerung fir Fu3ganger- und Radverkehr im Ort,
die Verbesserung der Verkehrssicherheit sowie des Sicherheitsgefiihls der Verkehrsteilnehmer.

Im Zuge der Bearbeitung des Verkehrskonzeptes wurde eine Arbeitsgruppe gebildet, die aus
verschiedenen Interessensvertretungen besteht. Unter Anderem sind die Grundschule, der
Kindergarten und diverse Gemeinderatsmitglieder*innen in dieser Arbeitsgruppe vertreten.

2 Bestandssituation

Die Gemeinde Hausen im Wiesental ist ein Ort mit 2.393 Einwohnern (Stand 31.12.2018). Die
Gemeinde liegt im Landkreis Lérrach, im Wiesental. Der Ort wird durch die topografischen
Begebenheiten begrenzt und definiert. Im Osten verlauft die Wiese parallel zur Bundestralie 317.
Im Westen wird die Gemeinde durch Higel bzw. Bergricken umgeben. Hausen liegt im
Einzugsgebiet des Dreilanderecks. Die Uberregionale Fahrradroute, welche durch das Wiesental
von Todtnau bis Lérrach verlauft, fuhrt durch den Ort.

Der gemeinsame S-Bahnanschluss im Osten (Gemarkung Schopfheim-Fahrnau) bindet die
Gemeinde an die S-Bahnlinie 6 (Zell i.W./ Basel) an. Die Buslinie 7300 fuhrt durch den Ort und
bindet den Bahnhof auch an die innerértlichen Bushaltestellen an.

Eine Besonderheit der Gemeinde Hausen liegt in der flachendeckenden Tempo-30-Zone, welche
sich Uber den gesamten Ort erstreckt.

Des Weiteren ist die Gemeinde gepragt durch eine kleinteilige Bebauung, die weitestgehend aus
Einfamilienhdusern besteht. Der Ortskern wird durch die Kreisstralle 6348 durchschnitten. Die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke liegt bei 1255 Fahrzeugen. Davon sind 30 Fahrzeuge
dem Schwerlastverkehr zuzuordnen. (vgl. Verkehrsmonitoring Stand 2019 https://www.svz-
bw.de/fileadmin/verkehrszaehlung/vm/BW_VM 2019 K.pdf)

Vier Ortseingénge ermdglichen den Zugang zu Hausen. Im Norden wie im Osten wird der Ort
Uber die Zufahrten von der B 317 erreicht. Aus Richtung Westen wird der Ort aus dem Kleinen
Wiesental erschlossen. Der sldliche Ortseingang ermoglicht aus Richtung Schopfheim den
Zugang. Dieser Ortseingang ist urspringlich den Zu Full Gehenden sowie dem Radverkehr
vorbehalten. Die Verbindung nach Schopfheim, OT Fahrnau ist tiber eine Briicke gegeben. Uber
diese Verbindung wird der teilweise auf Gemarkung Hausen liegende Golfplatz angebunden. Da
sich diese Brlicke derzeit in einem maroden Zustand befindet, muss die Andienung bis zur
Sanierung der Bricke Uber Hausen erfolgen. Dadurch wird die eigentliche Ful3- und
Radwegeverbindung sowie landwirtschaftlicher Weg auch von den Anliegern des Golfplatzes
genutzt.

Das Ortsbild von Hausen wird unter anderem durch die markanten StralRenziige der Bergwerk-,
Hebel-, und Kreisstral’e K 6348 sowie des Burichwegs gepragt. Die Nord-Std-Tangente durch
den Ort verlauft Gber die Bergwerkstralle und den Burichweg. Die Ost-West-Tangente wird durch
die KreisstralRe gebildet. Die Hebelstralle verlauft parallel zur BergwerkstralRe und bildet damit
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die zweite Nord-Sud-Tangente. Das restliche Stral3ennetz gliedert sich in kleinere Wohn- und
innerortliche ErschlieRungsstraflien auf.

Die Versorgungsinfrastruktur von Hausen besteht aus einem kleineren Supermarkt sowie einer
Metzgerei. Eine Apotheke, eine Hausarztpraxis sowie eine podologische Praxis erganzen die
Versorgung im gesundheitlichen Bereich. Drei Gaststatten und diverse kleinere Geschafte
vervollstandigen die Versorgungsstruktur. Alle Betriebe befinden sich in Fulllaufiger
Erreichbarkeit des Ortsgebietes.

In Hausen gibt es ein Gewerbegebiet, welches durch zwei gréRere Betriebe gepragt wird. Neben
diesen beiden groRRen Betrieben gibt es einige weitere kleinere Gewerbebetriebe im
Gewerbegebiet Krummatt.

Der Ort hat eine Katholische und eine Evangelische Kirche, welche beide Gber einen separaten
Pfarrsaal verflgen.

In der Ortsmitte befindet sich das historische Literaturmuseum Hebelhaus, welches auch
Uberregionale Bekanntheit hat.

Die Gemeinde Hausen hat eine Grundschule und einen Kindergarten mit integrierter
Kinderkrippe. Derzeit befindet sich auch die Sprachheilschule des Landkreises Ldrrach in
Hausen. Hierbei handelt sich jedoch nur um einen vorribergehenden Standort.

Die Schulen und der Kindergarten befinden sich in der sogenannten ,Neuen Ortsmitte Hausen®.
An diesem Standort wird in naher Zukunft der Bau einer Pflegeeinrichtung des Eigenbetriebs
Heime des Landkreises Lorrach begonnen.

Die Gehwege im Ort sind an vielen Stellen sanierungsbeddirftig und nicht barrierefrei gestaltet.
Des Weiteren gibt es keine gesicherte Querungsstelle, an der die Kreisstral3e gesichert Uberquert
werden kann. Teilweise befinden sich auch die Stralden in sanierungsbeduirftigem Zustand. Im
Zuge der Verlegung von Nah- und Fernwarme zur ,Neuen Ortsmitte® sowie notwendiger
Kanalsanierungsarbeiten werden die Schulstralle, die Baldersau sowie ein Teilbereich der
Hebelstralie derzeit einer Sanierung unterzogen.

Unter Berlcksichtigung der genannten Gesichtspunkte wird ein an die Gemeinde Hausen
angepasstes Verkehrskonzept entwickelt.

3 Vorgehensweise

Fur die Erstellung des Verkehrskonzeptes wurde zuerst eine Grundlagenermittiung sowie eine
Bestandserhebung durchgefiihrt. In dieser Erhebung werden die vorhandenen Konfliktpunkte und
ortlichen Begebenheiten im Ort untersucht und dokumentiert. Die Erstellung einer
Fotodokumentation bildet die Bestandssituation erganzend ab. Im Fokus des Verkehrskonzeptes
liegt unter anderem die Verkehrsbeschilderung des Ortes. Hierflir wurde ebenfalls eine Erhebung
in Zusammenarbeit mit der Gemeinde durchgefihrt und in einem Bestandsbeschilderungsplan
dargestellt.

Um die Bevolkerung in den Erstellungsprozess einzubinden begleitete eine Arbeitsgruppe den
Arbeitsprozess von Beginn an. Die Arbeitsgruppe besteht aus Vertreterinnen des
Gemeinderates, der Schule, des Kindergartens sowie der Gemeindeverwaltung. Erganzend
wurde eine Birger*innen-Mitmachveranstaltung in Form einer ,Zukunftswerkstatt Verkehr*
durchgeflihrt. Durch die Corona-Verordnungen musste die Durchfiihrung dieser Veranstaltung
entsprechend angepasst werden.

Das erste Arbeitsgruppentreffen fand am 27.01.2020 im Hebelhaus in Hausen statt. Es diente
der Identifizierung und Verortung von Konfliktfeldern in Hausen ergénzend zu den
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Bestandserhebungen der dwd INGENIEUR GMBH. Diese Konfliktfelder wurden von der dwd
INGENIEUR GMBH in die Bestandserhebung aufgenommen und analysiert.

Die Bestandserhebung des Ingenieurbiros umfasste unter anderem Ortsbegehungen, die
Erstellung einer Fotodokumentation, die Auswertung der Daten der Geschwindigkeitsmesstafeln,
die Verortung von Konfliktpunkten sowie die Erhebung des Beschilderungsbestandes.

Auf Grundlage dieser Bestandserhebung und der Ergebnisse der Arbeitsgruppentreffen wurde
die bestehende Verkehrssituation in Hausen analysiert. Parallel zum Verkehrskonzept begleitete
die dwd INGENIEUR GMBH die Entwicklung der neuen Ortsmitte Hausen durch
Verkehrsberatung.

Im Anschluss an die Analyse wurden diverse MalRnahmen untersucht, die fir eine Verbesserung
der Ist-Situation zum Einsatz gebracht werden kénnen.

In einem zweiten Arbeitsgruppentreffen am 28.05.2020, welches auf Grund des Corona-
Lockdowns mehrfach verschoben werden musste, wurden die Analyseergebnisse sowie
verschiedene MalRnahmen vorgestellt und diskutiert.

Im Anschluss an das zweite Arbeitsgruppentreffen wurden weitere Analysearbeiten sowie
MafRnahmenuntersuchungen durchgefiihrt. Die geplante Blrger*innen-Mitmach-Veranstaltung
im Sinne einer Zukunftswerkstatt wurde in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung vorbereitet.

Am 27.07.2020 hat die Zukunftswerkstatt Verkehr unter modifizierten Teilnahmebedingungen
durch die Corona-Regeln in der Festhalle in Hausen stattgefunden. In dieser Zukunftswerkstatt
wurde Uber den aktuellen Stand des Verkehrskonzeptes sowie das weitere Vorgehen der
Verkehrsplaner®innen informiert. Im Anschluss an den Informationsteil wurde an drei
Thementischen die Themen Radverkehr, FuBverkehr sowie das Thema Verkehrsberuhigung mit
den Teilnehmenden diskutiert. Ziel der Veranstaltung war es die Verortung von Konfliktthemen
und —punkten aus Sicht der Birger*innen zu erfahren. Des Weiteren wurden Wdunsche,
Hoffnungen, Ideen sowie Meinungen der Birger*innen abgefragt. Im Vordergrund der
Veranstaltung stand der offene Austausch mit der Bevolkerung und die Miteinbeziehung bei dem
sensiblen Thema Verkehr.

Die dwd INGENIEUR GMBH bedankt sich bei den Teilnehmenden fiir die rege Mitarbeit. Durch
die Zukunftswerkstatt konnten unter anderem Analyseergebnisse bestatigt und weitere
Konfliktfelder identifiziert werden. Die Ideen, Anregungen und Kritikpunkte der Teilnehmenden
wurden in der weiteren Bearbeitung des Verkehrskonzeptes berlcksichtigt.

Des Weiteren wurde an einem |G Velo-Treffen teilgenommen, um auch die aktuellen
Radverkehrsthemen in die Betrachtung miteinbeziehen zu kénnen.

Im Anschluss den Erhebungs- und Analyseteil wurden geeignete MaRnahmen untersucht und mit
der Verwaltung und den zustandigen Behorden vorabgestimmit.
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4 Analyse

Basierend auf der Bestandserhebung, der Arbeitsgruppentreffen sowie der Zukunftswerkstatt
wurde die Verkehrssituation in Hausen analysiert. Hierflir wurden die Themenfelder Ruhender
Verkehr, FuRgangerverkehr, Radverkehr, Geschwindigkeitsibertretungen und Konfliktfelder
zwischen verschiedenen Verkehrsarten betrachtet. Erganzend wurde eine Fotodokumentation
erstellt. Diese ist in Anlage 26 zu sehen.

Die Analyseergebnisse werden im Folgenden dargestellt.

4.1 Verkehrsaufkommen

Um Aussagen zum Verkehrsaufkommen zu treffen, kénnen nur die Daten der
Geschwindigkeitsmesstafeln sowie die der offiziellen Zahlstelle der Kreisstral’e (Zahlstellen-Nr.
84658, SVZ-Zahlstellen-Nr.: 83121204) verwendet werden. Weitere Daten liegen nicht vor.

Die Geschwindigkeitsmesstafeln geben einen groben Uberblick, wie viele Fahrzeuge pro Tag an
den Messstellen vorbeifahren. Dabei wird keine Unterscheidung zwischen den verschiedenen
Fahrzeugarten vorgenommen.

Die Standorte der Geschwindigkeitsmesstafeln waren in der Hebelstrale vor dem
Grundschulgebaude, in der Bahnhofstralle vor dem Rathaus sowie im nérdlichen Abschnitt der
Bergwerkstral’e. Der Erhebungszeitraum war fir die Messstelle Schule bzw. Rathaus vom
28.02.2020 bis zum 25.03.2020. Die Messungen in der Bergwerkstra3e wurden im Zeitraum vom
02.07.2020 bis zum 31.7.2020 ausgewertet. Hierbei ist zu beachten, dass die Messungen
wahrend des Corona-Lockdowns und teilweise zu Beginn der Sommerferien durchgefiihrt wurden
und so eine eventuell geringere Anzahl an Fahrzeugen als sonst aufgezeichnet wurden.

Die  Messgeratauswertungen ergaben am  Standort Rathaus eine  maximale
Gesamtfahrzeuganzahl pro Tag von 2.275 Fahrzeugen in oben genanntem Zeitraum. Davon
wurden in Fahrtrichtung HebelstralRe 1.128 Fahrzeuge und in Fahrtrichtung Bahnhof 1.147
Fahrzeuge registriert (Messdatum: 03.03.2020). Das ergibt eine durchschnittliche, stlindliche
Verkehrsstarke von 95 Fahrzeugen. Die héchstfrequentierten Stunden waren in Fahrtrichtung
Hebelstrale von 16-17 Uhr (106 Fahrzeuge) und in Fahrtrichtung Bahnhof von 06-07 Uhr (94
Fahrzeuge). Diese Werte entsprechen den Spitzenstundenwerten.

Am Standort HebelstraRe wurde die héchste Fahrzeuganzahl am 11.03.2020 gemessen. Diese
lag hier bei 551 Fahrzeugen. In Fahrtrichtung Norden wurden 304 Fahrzeuge gemessen. In
Fahrtrichtung Stden wurden 247 Fahrzeuge registriert. Das ergibt eine durchschnittliche,
stundliche Verkehrsstarke von 23 Fahrzeugen. Die hochste Fahrzeuganzahl in Fahrtrichtung
Suden wurden jedoch am 03.03.2020 gemessen. An diesem Tag wurden 252 Fahrzeuge in dieser
Fahrtrichtung aufgenommen.

Der Spitzenstundenwert wurde in Fahrtrichtung Stiden am 02.03.2020 von 12 bis 13 Uhr mit 30
Fahrzeugen registriert. In Fahrtrichtung Norden wurde die héchste Fahrzeuganzahl pro Stunde
am 11.03.2020 von 05-06 Uhr, mit 33 Fahrzeugen gemessen. Hierzu ist anzumerken, dass
besonders zu den Schulanfangs- bzw. Schulendzeiten (07-09 Uhr und 11-13 Uhr) die
Fahrzeugbelastungen héher sind. Dies ist vermutlich auf den Eltern-Bring- bzw. —Abholverkehr
zurlckzufihren. Auch in den Stof3zeiten von 16-18 Uhr ist der Verkehr in der Schulstralle erhoht.

Beim Standort der Messung in der Bergwerkstralte wurde die héchste Verkehrsstarke pro Tag
am 03.07.2020 gemessen. In Fahrtrichtung Norden wurde an diesem Tag die hdchste
Verkehrsstarke pro Tag mit 456 Fahrzeugen registriert. Auch in Fahrtrichtung Stiden wurde die
hdchste Verkehrsstarke pro Tag am 03.07.2020 gemessen. In dieser Fahrtrichtung lag diese bei
525 Fahrzeugen. Die Spitzenstunde an diesem Tag war in Fahrtrichtung Norden von 15-16 Uhr
mit einer Verkehrsstarke von 38 Fahrzeugen. In Fahrtrichtung Stden wurde die Spitzenstunde
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von 17-18 bzw. 18-19 Uhr registriert. Die Verkehrsstarke betrug in diesen Stunden jeweils 42
Fahrzeuge.

Das Verkehrsmonitoring der StralRenverkehrszentrale von 2019 hat an der Zahlstelle 84658 an
der K 6348 eine durchschnittliche, tagliche Verkehrsstarke von 1255 Fahrzeugen/ 24 Stunden
ermittelt. Der Schwerlastverkehr hat an dieser Verkehrsstarke einen Anteil von 30 Fahrzeugen
(2,39%). Hierbei ist zu beachten, dass sich diese Zahlistelle kurz vor Enkenstein befindet und
diese Zahlen so nicht reprasentativ fir die Kreisstrale in Hausen sind. Zusatzlich zu dieser
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke ist der Quell- und Zielverkehr innerhalb des Ortes
Hausen zu  bericksichtigen  (Stand  Verkehrsmonitoring 2019  https://www.svz-
bw.de/fileadmin/verkehrszaehlung/vm/BW VM 2019 K.pdf).

4.2 Geschwindigkeiten motorisierter Verkehr

Die Auswertung der Geschwindigkeitsmesstafeln, die von der Gemeinde an verschiedenen
Punkten im Ort aufgestellt wurden, ergaben haufige Geschwindigkeitsiibertretungen in den
verschiedenen Stralienabschnitten. Bei der Betrachtung dieser Daten ist zu beachten, dass keine
Unterscheidung der Fahrzeugkategorien vorgenommen wird.

Vor dem Rathaus wurden Geschwindigkeiten von bis zu 74 km/h gemessen. Das entspricht einer
Geschwindigkeitsibertretung von 44 km/h. Auch am Messstandort vor der Schule (Standort
Hebelstral’e) wurden tberhéhte Geschwindigkeiten von bis zu 74 km/h gemessen. Am Standort
in der BergwerkstraRe wurden Hochstgeschwindigkeiten von bis zu 87 km/h gemessen.

Diese Auswertungen zeigen, dass die zugelassene Hdchstgeschwindigkeit von flachendeckend
30 km/h oftmals nicht eingehalten wird. Durch die Ubertretungen ergeben sich Konfliktsituationen
und Sicherheitsrisiken flr die anderen Verkehrsteiinehmenden wie zu Ful3 Gehende und
Radfahrende. Besonders die Uberhdhten Geschwindigkeiten in der Hebelstrale (Messstandort
Schule) sowie in der Bergwerkstralte sind besorgniserregend. Die Schiler*innen und auch die
Kindergartenkinder werden durch solche Geschwindigkeitsiibertretungen besonders stark in ihrer
Sicherheit beeintrachtigt. Es besteht ein erhdhtes Sicherheitsrisiko, wenn weiterhin solche hohen
Geschwindigkeiten moglich sind. Hier besteht dringender Handlungsbedarf.

4.3 Ergebnisse Zukunftswerkstatt Verkehr

Um die Bevolkerung in den Prozess des Verkehrskonzeptes persénlich einzubinden, wurde am
27.07.20202 eine Burgerinformationsveranstaltung mit Zukunftswerkstatt Verkehr in der
Hebelhalle Hausen veranstaltet. Unter den geltenden Corona-Bedingungen wurde die
Veranstaltung anders als zuvor geplant mit 60 Teilnehmenden durchgefihrt. Nach einer kurzen
Vorstellung der Ziele, des Vorgehens, der Inhalte sowie des aktuellen Standes des
Verkehrskonzeptes durch die dwd INGENIEUR GMBH begann die Zukunftswerkstatt unter reger
Mitarbeit der Teilnehmenden.

Die Themen Radverkehr, Fulgangerinnenverkehr und Verkehrsberuhigung wurden an
Thementischen jeweils separat mit den Teilnehmenden diskutiert. Hierfir wurden die
Teilnehmenden in drei Gruppen unterteilt. Jede Gruppe bearbeitete jedes Thema und bekam die
Mdglichkeit sich zum jeweiligen Sachverhalt zu duf3ern. Im Vordergrund der Veranstaltung stand
der direkte Austausch mit den Birger*innen von Hausen. Ziel der Veranstaltung war unter
anderem die Verortung von Verkehrsproblemen und Konfliktpunkten aus Sicht der Blirgerschaft.
Des Weiteren wurden Wiinschen, Hoffnungen und Ideen der Birger*innen Platz gegeben.

Im Anschluss an die Thementischrunde wurden die Ergebnisse der Thementischdiskussionen
kurz vorgestellt und das weitere Vorgehen der dwd INGENIEUR GMBH erlautert.
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Die Ergebnisse der Zukunftswerkstatt und der jeweiligen Thementische sind in den Anlagen 1.1
bis 1.3 zu finden.

4.4 Ruhender Verkehr

In der Gemeinde Hausen gibt es nur wenige ausgewiesene, offentliche Parkplatze. Diese
befinden sich in der Baldersau, am Rathaus sowie am Friedhof. Ansonsten wird das aktuell
unbebaute Flurstick Nr. 102 derzeit als Parkplatzflache genutzt. Eine entsprechende
Beschilderung ist an diesem Grundstiick nicht angebracht. Des Weiteren sind Parkplatze am
Nordeingang des Ortes vorhanden. Zwischen der Einmindung Kupfergruben und der
Einmindung Burgeck befinden sich auf der nordwestlichen StraRenseite Parkmoglichkeiten. Es
handelt sich hierbei um befestigte, nicht beschilderte Parkplatze. Diese Parkmdglichkeiten sind
nur schwer als solche erkennbar, da sie sich auf der Gehwegflache befinden und nicht deutlich
vom Gehwegbereich abgegrenzt sind.

Innerhalb des Ortes gibt es keine markierten Stellplatze auf den Stra3en. Das Parken ist Gberall
dort erlaubt, wo es die Stralienverkehrsordnung zulasst. Eine Bewirtschaftung des ruhenden
Verkehrs ist nicht vorhanden.

Aus den Befragungen und Rickmeldungen der Arbeitsgruppe, der Verwaltung sowie der
Zukunftswerkstatt ist zu entnehmen, dass die Parksituation in vielen Bereichen bemangelt wird.

Des Ofteren blockieren abgestellte Fahrzeuge den flieBenden Verkehr und behindern wichtige
Sichtbeziehungen. Durch falsch abgestellte Fahrzeuge kommt es zu Gefahrensituationen
zwischen den verschiedenen Verkehrsarten. Gerade in Kreuzungsbereichen werden andere
Verkehrsteilnehmer wie Radfahrende lbersehen, da die Sichtbeziehungen durch den ruhenden
Verkehr behindert sind.

Da es in der Gemeinde keine Parkraumbewirtschaftung gibt, ist davon auszugehen, dass ein
Grofteil der abgestellten Fahrzeuge langere Parkzeiten aufweisen und private Fahrzeuge auf
offentlichem Grund abgestellt werden.

Generell kann der herrschende Parkdruck in der Gemeinde Hausen als moderat angesehen
werden. Durch geeignete MaRnahmen kénnen Verbesserungen fur den Radverkehr sowie den
FuRverkehr erreicht werden. Eine Ordnung sowie Markierung der Flachen des ruhenden
Verkehrs wird als erforderlich betrachtet, um das aktuell ungeordnete Parkverhalten besser zu
steuern.

4.5 Zu FuBR Gehende

Die Gemeinde Hausen verfiugt Gber zahlreiche stralRenbegleitende Gehwege. Die meisten
Strallen sind mit beidseitigen Gehwegen ausgestattet. Es gibt jedoch auch einige Punkte, an
denen die Gehwege sehr schmal (<1,00 m) sind. Im gesamten Ort gibt es keine gesicherte
Querungsstelle. Viele der vorhandenen Gehwege befinden sich in einem sanierungsbeddurftigen
Zustand.

Entlang der Kreisstral3e gibt es mehrere Stellen, an denen die Gehwege an Kreuzungspunkten
enden oder nur sehr schmal weiterverlaufen, so dass gehbehinderte Personen oder Personen
mit Kinderwagen etc. den Gehweg nicht weiternutzen kénnen. Die KreisstralRe wird im Folgenden
detailliert betrachtet, da sich die Verkehrsstarken und die Verkehrsbelastung vom
untergeordneten Strallennetz unterscheiden und hier mit einem erhéhten Risiko flr zu Fuly
Gehende zu rechnen ist.

Solche neuralgischen Punkte befinden sich unter anderem an der Bahnhofstrafl3e/ Auf der Riitte.
Hier endet der siudliche Gehweg im Kreuzungsbereich und es wird ein Stralienseitenwechsel
erforderlich um auf den Gehweg der Stral’e ,Auf der Ritte* zu gelangen. Dieser Knotenpunkt
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sticht auRerdem hervor, weil es die Anbindung vom Bahnhof in Raitbach ist. Die Frequenz des
Gehweges ist dementsprechend hoch. Um auf dem slidlichen Gehweg Richtung Ortsmitte weiter
zu gehen, ist die Stralle Auf der Ritte derzeit im Kreuzungsbereich zu queren. Hierdurch ergibt
sich ein Gefahrenpotential, wodurch sich bereits mehrere kleinere Unfalle zwischen motorisiertem
Verkehr und zu Full Gehenden ergeben haben. Durch die ungenligende
FuRganger*innenfliihrung und das erhéhte FulRganger*innenaufkommen kommt es hier immer
wieder zu kritischen Gefahrensituationen.

Auch an der Briicke, die den Teichgraben quert, sind die Gehwege sehr schmal. Lediglich auf
der Sudseite ist ein ausreichend breiter Gehweg vorhanden, so dass zu Full Gehende sicheren
FuRes die Brucke Uberqueren kénnen. Die vorhandene Gehwegbreite reicht jedoch nicht fur
Begegnungsverkehr aus. Auch mit einem Rollstuhl oder Kinderwagen ist die Gehwegsituation
sehr eng und viele zu Full Gehende weichen auf die Kreisstrale aus. Im weiteren Gehwegverlauf
wurden vor Haus Nr. 4 drei Poller angebracht, um ein Uberfahren der Gehwegflache durch den
motorisierten Verkehr zu verhindern. Da sich in diesem Bereich auch ein Treppenaufgang des
Hauses befindet, wird der Gehweg an dieser Stelle stark eingeengt. Eine Durchgangsmaoglichkeit
mit einem Rollstuhl oder Kinderwagen o0.a. ist kaum mdglich. Auch hier weichen die zu Ful}
Gehenden haufig auf die Kreisstralte aus.

An der Kreuzung BahnhofstraRe/Hebelstralle befindet sich eine weitere kritische Stelle. Entlang
des Kirchenvorplatzes, Flurstiick Nr. 5, verlauft derzeit kein Gehweg. So muissen zu Ful}
Gehende die Kreisstralle queren um Richtung Norden zu gelangen. Am Hebelhaus ist der
nordliche Gehweg jedoch auch so schmal, dass ein Rollstuhl oder ahnliches an dieser Stelle nicht
passieren kann. Des Weiteren sind keine Bordsteinabsenkungen fir ein barrierearmes Queren
der StralRe vorhanden. Hinter dem Hebelhaus gibt es eine Durchgangsmoglichkeit von der
Bahnhofstralie in die Hebelstralie. Diese befindet sich in Privateigentum und ist derzeit nicht fir
den offentlichen FuBverkehr freigegeben.

Im weiteren Strallenverlauf der KreisstralRe gibt es weitere Unterbrechungen der
strallenbegleitenden Gehwege. Bei der Kreuzung Hebelstrale/ Mitteldorfstralle endet der
Gehweg auf der westlichen Seite bei Haus Nr. 21. Um von der Hebelstralle in die Mitteldorfstralle
zu gelangen muss die Kreisstralde im Kreuzungsbereich gequert werden. Auf dem Flurstiick Nr.
7 befindet sich eine Durchgangsmdglichkeit von der HebelstralRe zur Mitteldorfstralle. Diese
befindet sich auf Privatgrundstick und ist derzeit nicht fir den offentlichen Fuldverkehr
freigegeben.

Im weiteren Verlauf der Mitteldorfstrale sind auf beiden Stralenseiten Gehwege vorhanden.
Diese befinden sich in einem sanierungsbedurftigen Zustand und sind vollstéandig in Privatbesitz.
An der Kreuzung Bergwerkstrale/ Mitteldorfstral’e wird der nérdliche Gehweg am Flurstiick Nr.
54 erneut sehr schmal. Personen mit Rollatoren, Kinderwagen etc. nutzen auf Grund der geringen
Durchgangsbreite hier haufig die Fahrbahn.

Im weiteren Verlauf der Kreisstrafle Richtung Norden bzw. Westen verlauft nur ein Gehweg in
Fahrtrichtung Norden durchgehend. Der gegeniberliegende Gehweg wird durch eine
Bestandsmauer nach dem Flurstiuck Nr. 211 beendet.

Entlang der Maibergstral3e ist lediglich auf der nérdlichen Strafenseite ein durchgehender
Gehweg vorhanden. Dieser wird durch Treppenaufgange etc. an mehreren Stellen in der
begehbaren Breite eingeschrankt. Auf Hoéhe des Hauses Maibergstralle Nr. 3 beginnt auch auf
der sldlichen Seite ein Gehweg. Auch hier wird die Durchgangsbreite durch Treppenaufgange
etc. stark eingeschrankt. Samtliche Gehwege in der Maibergstralle befinden sich in
Privateigentum.

Die Gehwege in der Bergwerkstralle (Abschnitt nérdlich der Kreisstralle) befinden sich in einem
guten baulichen Zustand. Bis zur Kreuzung Bulhlackerstrale sind beidseitige Gehwege
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vorhanden. Von der Bihlackerstralte bis zum Ortsausgang ist nur noch ein Gehweg auf der
westlichen Strallenseite vorhanden. Dieser wird durch Treppenaufgange etc. an mehreren
Stellen eingeengt. Entlang der Bergwerkstralte kommt es haufiger zur Parkvorgangen auf den
Gehwegen, wodurch die Durchgangsmaoglichkeit behindert wird.

Eine weitere besondere Situation befindet sich in der HebelstralRe. Diese fihrt einmal quer durch
den Ort als Paralleltangente zur Bergwerkstralle bzw. zum Burichweg. Es handelt sich hierbei
um eine Gemeindestralle. Im ndrdlichen Verlauf ab der Mitteldorfstral3e dient die HebelstralRe als
direkte Erschlielung der Grundschule, des Kindergartens sowie der Sprachheilschule. Zukiinftig
wird auch das Markus-Pfliger-Heim u.a. Uber diese Strale angedient. Die Kinder der
Sprachheilschule werden mit Minibussen zur Schule bzw. nach Hause gebracht. Diese halten in
der HebelstralRe und sind angehalten ihre Wartezeiten auf dem Sutterareal (derzeitig als
Parkplatz genutzt) zu verbringen, damit die Stral3e nicht weiter eingeschrankt wird. Pro Tag sind
ca. 12 Kleinbusse fur den Bring- und Holdienst im Einsatz.

Die Gehwegsituation von der Mitteldorfstralle bis zur Schulstral’e beginnt mit einem einseitigen
Gehweg. Erst bei Flurstlick Nr. 136 beginnt der westliche Gehweg entlang der Hebelstralle. Auch
in diesem Bereich befindet sich der Gehweg derzeit in Privateigentum. Der 6stliche Gehweg liegt
teilweise innerhalb des StraRengrundstiickes und befindet sich vollstandig in Gemeindeeigentum.
Der ostliche Gehweg direkt vor der Grundschule befindet sich in einem stark
sanierungsbedlrftigen  Zustand. Derzeit  werden in  diesem Bereich  jedoch
Kanalsanierungsarbeiten sowie die Verlegung von Nahwarmeleitungen und eine anschliel3ende
Straliensanierung durchgefihrt.

Auf diesen Bereich muss gesonderten Wert gelegt werden, da es sich hierbei um Schulwege der
Grundschuler*innen und der Kindergartenkinder handelt und somit besonders schutzbedirftige
Personen in vermehrter Anzahl die StralRe nutzen.

Im Zuge dieser Baumallnahmen wird ein neues Konzept fir die Hebelstralle im Abschnitt von
der BlUndtenfeldstralRe bis zur Teichstralle durch ein weiteres Ingenieurblro erarbeitet.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es punktuelle und linienférmige verbesserungswirdige
Bereiche gibt, in denen die Situation fur zu Fu® Gehende als problematisch beziehungsweise
konfliktreich angesehen wird und erheblicher Verbesserungsbedarf besteht.

Die durch die ortlichen Begebenheiten bedingten Engstellen im Gehwegnetz sind historisch
gewachsen und lassen sich nur schwer beseitigen. Durch den kurvenreichen Verlauf der
Kreisstral’e, welche auch fir Schwerlastverkehr freigegeben ist, kdnnen kaum Verbreiterungen
an diesen Engstellen vorgenommen werden, da die entsprechenden Schleppkurven fir die
KreisstralRe eingehalten werden mussen.

4.6 Radverkehr

Der Radverkehr spielt in der Gemeinde Hausen eine pragende Rolle. Durch die Pendlerroute P1
bzw. P1a sowie die Uberregionale Basisroute B12 die lokale Basisroute BIlll (vgl.
Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach, Gemeindestreckbrief -Hausen im Wiesental-), die durch
den Ort verlaufen ist das Radverkehrsaufkommen in Hausen hoch. Auch durch die
Hohenverhaltnisse im Ort, die sehr sanft ausgepragt sind, bietet sich der Ort an mit dem Fahrrad
erschlossen zu werden. Im Ortsgebiet gibt es keine explizit ausgewiesenen Radwege,
Radschutzstreifen oder dhnliche Einrichtungen zum Schutz von Radfahrenden.

Die Pendlerroute P1 verlauft von Norden nach Suden auf einer Strecke von 3,4 km durch den
gesamten Ort. Beginnend auf dem Forstweg an der Gemarkungsgrenze zu Zell i.W., verlauft die
Route Uber die Stralle Kupfergraben, die Bergwerkstralie sowie den Burichweg. Die Kreisstralte
wird ebenfalls durch die Pendlerroute gekreuzt.
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Die Pendlerroute P1a beginnt ebenfalls auf dem Forstweg an der Gemarkungsgrenze zu Zell i.W.
und verlauft Gber die Stralle Kupfergraben und von dort aus weiter Uber die Bergwerkstralle bis
zur Kreuzung MitteldorfstralRe. Von dort aus verlauft die Route Richtung Bahnhof
Hausen/Raitbach entlang der Kreisstrale bis zur B 317.

Die Basisroute B12 verlauft auf einer Lange von 1,5 km von der B 317 kommend Uber die
BergwerkstralRe zur MitteldorfstralRe. Von dort aus verlauft die Route Uber die Hebelstralle und
entlang der Wiese Richtung Fahrnau.

Die Basisroute Blll umfasst den Abschnitt auf der Kreisstralle von der Bergwerkstralle bis zur
StralRe Auf der Rutte.

Der Forstweg zwischen Zell i.W. und Hausen ist derzeit mit einer wassergebundenen Decke
ausgestattet. Bei Nasse ist der Fahrkomfort deutlich beeintrachtigt. Auch ist der Weg nicht flr
Rennradfahrer geeignet. Wenn dieser Forstweg blockiert ist, ist die B 317 die einzige mogliche
Umleitungsstrecke fur den Radverkehr.

Bei der Kreuzung Bergwerkstrale/ Kupfergraben kommt es haufiger zu Konflikten zwischen
motorisiertem Verkehr und dem Radverkehr. Da der gesamte Ort als Zone 30 ausgewiesen ist,
gilt an allen Kreuzungen die Vorfahrtsregel Rechts-vor-links. Diese wird des Ofteren vom
motorisierten Verkehr auf der Bergwerkstrale missachtet, wodurch es zu Konfliktsituationen mit
dem einbiegenden Radverkehr kommt.

Entlang der Bergwerkstrale kommt es ebenfalls an den Kreuzungsbereichen haufiger zu
Konflikten zwischen dem motorisierten Verkehr und dem Radverkehr. Durch die Nichteinhaltung
der Vorfahrtsregeln sowie zugeparkte Kreuzungsbereiche werden Radfahrerinnen gefahrdet.
Durch die hohe Anzahl an geparkten Fahrzeugen sowie auch verkehrswidrig abgestellten
Fahrzeugen ist ebenfalls eine Beeintrachtigung des Radverkehrs vorhanden. Zu hohe
Geschwindigkeiten sowohl beim Radverkehr als auch beim motorisierten Verkehr erhéhen die
Risiken fur alle Verkehrsteilnehmenden.

Der nachste Konfliktpunkt besteht bei der Kreuzung Maibergstralte/ Bergwerkstralle. Hier
herrscht ebenfalls die Vorfahrtsregelung Rechts-vor-links. Viele Verkehrsteilnehmende
Uberfahren hier die Kreisstral®e ohne die Vorfahrtsregel zu beachten. Hinzu kommen LKW, die in
Richtung Ortsausfahrt Nord in die Bergwerkstrale einbiegen und hierbei den gesamten
Strallenraum bendtigen.

Der Kreuzungspunkt Bergwerkstralte/ Mitteldorfstral’e wird haufig durch Lieferverkehr, der auf
der Fahrbahn halt sowie durch verkehrswidrig abgestellte Fahrzeuge behindert. Zusatzlich ist die
StralBe durch starke Schaden gepragt. Durch die vorhandene StralRengeometrie kénnen
Radfahrer*innen leicht Ubersehen werden.

Der weitere StralBenverlauf der Bergwerkstralle bzw. des Burichwegs ist gepragt durch einen
sehr breiten Stralenquerschnitt, der es zulasst, dass Fahrzeuge am Fahrbahnrand abgestellt
werden konnen. Die Strafde befindet sich in einem sehr schlechten baulichen Zustand, was fir
Radfahrer ein erhdhtes Unfallrisiko bedeutet. Auch in diesem Stralenabschnitt minden viele
Nebenstrallen ein, was Konfliktpotential zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen
verursachen kann.

Die Pendlerroute P1a fihrt auf direktem Weg zur B 317 und zum Bahnhof. Um den Bahnhof zu
erreichen muss jedoch die B317 gequert werden. Im weiteren Verlauf der BundesstralRe verlauft
die Pendlerroute zuerst auf dem d&stlichen Gehweg und schwenkt dann Uber den
Bahnhofsparkplatz Richtung Raitbach. Separate Aufstellflachen fir den Radverkehr sind an der
Kreuzung Bahnhofstralte/ B317 nicht vorhanden. Wenn die Pendlerroute P1 Richtung Fahrnau
blockiert ist, dient die Pendlerroute P1a als Ausweichstrecke.
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Offentliche Fahrradabstellanlagen sind in Hausen bisher wenige angebracht. Am Schulgelénde
in der Hebelstralle sind einige Abstellanlagen vorhanden. Diese sind jedoch in die Jahre
gekommen und nicht Gberdacht. Am Friedhof sowie am Ful3ballplatz sind weitere Abstellanlagen
vorhanden. Auch diese sind nicht Uberdacht. Abstellanlagen bzw. Ladestationen fir E-Bikes sind
bisher keine vorhanden.

4.7 StraBenverkehrsbeschilderung

Fir die Analyse der Stralenverkehrsbeschilderung muss in zwei Arten der Beschilderung
unterschieden werden. Zum einen gibt es die Verkehrsbeschilderung nach Richtlinien fir
Wegweisende Beschilderung auf’erhalb von Autobahnen (RWB), StVO sowie VwV-StVO und
dem Verkehrszeichenkatalog (VZ-Kat.). Zum anderen gibt es innerdrtliche Hinweisbeschilderung,
die in Form von Wegweiser an Parkplatzen sowie anderen wichtigen Punkten, die zu wichtigen
Zielen wie Einzelhandel, Arzten sowie Banken etc. weisen kénnen.

Die StraRenverkehrsbeschilderung bendtig an einigen Stellen in Hausen eine Aktualisierung.

Teilweise werden zu viele Verkehrsschilder an einem Standort verwendet. Nach §§ 39 bis 43,
Kapitel Ill. 11a der Verwaltungsvorschrift StVO dirfen auf Grund der Ubersichtlichkeit maximal
drei Verkehrszeichen Ubereinander angeordnet werden. Standorte in Hausen, an denen diese
Regelung nicht eingehalten wird sind zum Beispiel die Kreuzung Bahnhofstralle/ Auf der Riitte
sowie die Kreuzung Teichstralie/ Hebelstralke.

Des Weiteren sind verschiedene Ziele nicht durchgehend im Ort beschildert. Bei einer
Wegweisung ist darauf zu achten, dass diese stringent und von allen Ortseingangen aus
erkennbar eingesetzt wird. Ein Beispiel fur eine solche durchgehende Wegweisung ist der
Parkplatz an der Baldersau, der unter anderem der Festhalle als Parkplatz zugeordnet ist. Dieser
sollte von allen Seiten aus gut erkennbar beschildert werden. Auch der Fuball bzw. Tennisplatz
sowie der Friedhof sind Ziele, die durchgehend durch den gesamten Ort beschildert werden
sollen. Teilweise ist diese Beschilderung bereits vorhanden. Jedoch ist diese teilweise nur aus
einer Fahrtrichtung zu erkennen bzw. an unterschiedlichen Stellen im StralRennetz angebracht.

Ein weiterer Punkt, der nicht den gultigen Regeln zur Stral3enverkehrsbeschilderung entspricht
ist der Einsatz von Wegweisern fir Werbezwecke. Am Standort Bahnhofstralle/ Auf der Riitte
werden diese Wegweiser fur die Hinweisung auf private Firmen genutzt. Auch an weiteren Stellen
im Ortsverlauf kommen diese regelwidrig zu Werbezwecken zum Einsatz.

Durch diese vielen Schilder und den unsachgemafien Einsatz kann die wichtige Information
~.Gewerbegebiet* vom Verkehrsteilnehmenden nicht richtig und rechtzeitig wahrgenommen
werden.

Das Verkehrszeichen 432 ,Wegweiser zu Zielen mit erheblicher Verkehrsbedeutung“ darf nur fir
die Beschilderung von z.B. Ortsteilen, offentlichen Einrichtungen, Industrie- und
Gewerbegebieten sowie Erholungs- und Freizeitgebiete oder -einrichtungen. Die Verwendung
von Logos oder anderen privaten Zusatzen ist nicht zulassig.

In der Erhebung wurde weiterhin festgestellt, dass Strallennamenschilder fir die Wegweisung
von Zielen wie des Werkhofs verwendet werden. Auch hier liegt eine unsachgemale
Handhabung vor, da StralRennamenschilder nur fir die Kennzeichnung von Straf3en verwendet
werden sollen.
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5 MafBRnahmen

Um eine Verbesserung der verkehrlichen Situation flr alle Verkehrsteilnehmenden zu erreichen,
werden diverse Mallnahmen vorgeschlagen. Diese MaRnahmen koénnen weitestgehend
unabhangig voneinander realisiert werden. Die Mal3nahmen sind unterteilt nach den jeweiligen
Verkehrsarten bzw. nach den jeweiligen Themenfeldern.

5.1 Verkehrsberuhigende MaRnahmen

Die Auswertung der Geschwindigkeitsmesstafeln an der Bergwerk-, Hebel- sowie Bahnhofstralie
ergaben deutliche Uberschreitungen der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit. Die maximale
gemessene Geschwindigkeit in der Bergwerkstral’e lag bei 87 km/h. Das entspricht einer
Uberschreitung von 57 km/h. Auch in der Hebelstrale wurden Uberschreitungen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit (30 km/h) von bis zu 44 km/h gemessen. Am Messstandort
Bahnhofstralie wurden ebenfalls Geschwindigkeiten von bis zu 74 km/h gemessen.

Aus diesem Grund ist dringend anzuraten verkehrsberuhigende Elemente in den StralRenverlauf
der jeweiligen Straflen einzubringen. Durch die Uberhdéhten Geschwindigkeiten ergeben sich
erhebliche Sicherheitsrisiken fur alle Verkehrsteilnehmenden.

Die Anlieger und betroffenen Verkehrsteilnehmer beklagen ein zu schnelles Einfahren in den Ort
Hausen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit beim Ortsschild (Tempo 50 km/h) bzw. 30 km/h im
weiteren Verlauf wird nicht eingehalten. Daher soll geprtft werden, ob am Ortseingang in der
Maibergstralie ein Geschwindigkeitstrichter mit der Regulierung von 100 km/h, 70 km/h auf 50
km/h bereits vor dem Ortseingang angebracht werden kann.

Bei der Begehung mit der Polizei und der Verkehrsbehérde des Landratsamt Lorrach wurde diese
Anpassung bereits diskutiert. Die Behérden sagten eine Recherche zur Aktenlage direkt zu.
Aufllerdem wurde eine Geschwindigkeitsmessung durch das Landratsamt zugesagt.

5.2 Verkehrsberuhigter Bereich Hebelstrale

Um Verbesserungen fir die schwacheren Verkehrsteiinehmenden wie zu Full Gehende,
insbesondere Kinder sowie Radfahrende in der Hebelstrale zu erreichen, wird empfohlen im
Abschnitt von der Teichstralle bis zur Blndtenfeldstralle einen Verkehrsberuhigten Bereich
einzurichten. Eine solche Gestaltung hat auch Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitat, welche
durch eine entsprechende Umsetzung deutlich erhoht werden kann.

Im Zuge der Kanalsanierungsarbeiten sowie der Nah- und Fernwarmeverlegungen in der ,Neuen
Ortsmitte” wird dieser Bereich neu geplant. Dieser Umbau bietet die Mdglichkeit, die StralRe
verkehrsberuhigt und verkehrsarm zu gestalten.

Durch die Lage der Grund- und Sprachheilschule sowie des Kindergartens in der ,Neuen
Ortsmitte” ergibt sich in der Hebelstralke ein erhéhter Sicherheitsbedarf von besonders
Schutzbedirftigen. Durch den =zukiinftigen Bau des Markus-Pfliger-Heims neben dem
Kindergarten ist ein weiterer Faktor vorhanden, der einen Verkehrsberuhigten Bereich als
sinnvollste Strallengestaltung hervorhebt. Kinder, alten Menschen sowie Menschen mit
Beeintrachtigungen gelten als besonders schutzbedirftige Personen. Bei einem verstarkten
Auftreten dieser Personengruppe sollten besondere Sicherheitsvorkehrungen im StralRenverkehr
getroffen werden.

Durch die baulichen Begebenheiten im Abschnitt von der TeichstralRe bis zur Blindtenfeldstralle
ist der auftretenden Anliegerverkehr als gering einzuschatzen. Durch die lockere Bebauung kann
davon ausgegangen werden, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich in diesem Abschnitt keine
starken verkehrsverlagernden Auswirkungen auf die umliegenden Straf3en haben wird.
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Die Auswertung der Geschwindigkeitsmesstafeln ergaben deutliche Uberschreitungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Diese sind unter anderem auf den aktuellen geradlinigen
Ausbau der Hebelstralie sowie die grolde Breite der Strale zurtickzufihren. Derzeit sind keinerlei
verkehrsberuhigende Einbauten oder ahnliches in diesem Abschnitt vorhanden. Durch die stark
Uberhéhten Geschwindigkeiten ergeben sich starke Sicherheitsdefizite im Bereich der Schul- und
Kindergartenwege.

Nach der Verwaltungsvorschrift der StVO kann ein verkehrsberuhigter Bereich in Strallen bzw.
Stralenabschnitte realisiert werden, in denen die Aufenthaltsqualitat Gberwiegt und der
Fahrzeugverkehr nur eine untergeordnete Rolle spielt. Die vorliegenden Messdaten der
Geschwindigkeitsmessungen ergeben eine Fahrzeuganzahl, mit der die Verkehrsbelastung als
gering eingeschatzt werden kann. In einem Verkehrsberuhigten Bereich sind alle
Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt. Im gesamten ausgewiesenen Bereich gilt
Schrittgeschwindigkeit als die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Es wird keine Unterteilung in
Fahrbahn und Gehweg vorgenommen. Fir die Einhaltung der Hoéchstgeschwindigkeit sind
geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen erforderlich. Es ist wichtig, dass kein zusatzlicher
Durchgangsverkehr zum bestehenden Anliegerverkehr erzeugt wird.

In einem Vor-Ort-Termin am 19.11.2020 wurde die Umsetzung eines verkehrsberuhigten
Bereichs bereits mit der zustdndigen Verkehrsbehérde (Stadt Schopfheim) und der Polizei
besprochen. Beide Einrichtungen begrif3en die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs
in der HebelstralRe unter Einhaltung der verkehrsplanerischen Anforderungen an eben diesen.
Bei dem Termin wurde angemerkt, dass eine Regelung fiir die zahlreichen Schulbusse der
Sprachheilschule sowie der Grundschule gefunden werden muss. Des Weiteren missen auch
die Belieferung der Hebelhalle bzw. der Schulen bei der Planung bertcksichtigt werden. Die
obligatorische Freihaltung der Rettungswege und -—zufahrten gilt es unabhangig der
Straliengestaltung jederzeit freizuhalten. Die Polizei begriilt einen Verkehrsberuhigten Bereich
besonders im Hinblick auf die neu entstehende Ortsmitte. Die Sicherheit der besonders
Schutzbedurftigen Personen kann so besser gewahrleistet werden.

Derzeit wird die Hebelstrafte durch das Biro Kunz GalLaPlan neu geplant. Einen entsprechenden
Entwurf wurde vom Biro Kunz GalLaPlan erstellt und von der dwd INGENIEUR GMBH aus
verkehrsplanerischer Sicht untersucht. Die entsprechende Stellungnahme liegt der Verwaltung
vor.

5.3 Verbesserungen Zu FuB Gehende

Um Verbesserungen flr die Zu Full Gehenden zu erreichen gibt es diverse Mallnahmen, die
ergriffen werden kénnen.

5.3.1 Gehwegabsenkungen

Zum einen sollten die bestehenden Gehwege, welche sich in einem schlechten baulichen
Zustand befinden zeitnah saniert werden. In diesem Zuge ist zu prifen ob die bestehenden
Gehwege auch verbreitert werden kdénnen, da diese im Bestand haufig sehr schmal sind. Die
Mindestbreite sollte 1,00 m betragen, geeigneter sind jedoch Gehwegbreiten von mind. 1,50 m.
In der BergwerkstralRe Sud/Burichweg ist im Zuge der anstehenden Sanierungs- und
Kanalbaumalnahmen eine Verbreiterung der Gehwege unbedingt zu bericksichtigen. Dies ist
auch bei einer Einrichtung einer Fahrradstrae an dieser Stelle umzusetzen.

Des Weiteren sollten an diversen Stellen, insbesondere an den Kreuzungsbereichen,
Gehwegabsenkungen eingebracht werden, damit eine barrierearme Querung der Strallen
ermdglicht wird. Es ist darauf zu achten, dass Gehwegabsenkungen nur an geeigneten Stellen
angebracht werden, an denen Querungen erforderlich sind und an denen eine Querung sicher
durchgefiihrt werden kann. Insbesondere an der KreisstraBe fehlen derzeit solche
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Gehwegabsenkungen und sollten nach Abstimmung mit der zustandigen Verkehrs- und
Strallenbaubehdérde geplant und umgesetzt werden. In der folgenden Grafik sind die Standorte
fur die Absenkungen entlang der Kreisstralie dargestellt, die aus Verkehrsplanerischer Sicht eine
sinnvolle Erganzung des Wegenetzes darstellen. Die moglichen Querungsstellen sind in Anlage
20 nochmals dargestellt.

Bei den Absenkungen ist darauf zu achten, dass der maximale Anschlag 3 cm betragen darf. Es
ist zu empfehlen eine gebrochene und abgerundete Vorderkante beim Bordstein zu verwenden,
damit Personen, die z.B. einen Rollstuhl oder Rollator nutzen, den Hohenunterschied
selbststandig Uberwinden kdnnen. Im Hinblick auf Blinde und seheingeschrankte Personen sollte
auf einen Ausbau auf 0 cm verzichtet werden, da so kein tastbarer Rand, welcher zur Orientierung
genutzt wird, flr diese Personengruppe vorhanden ist.

Abbildung 1 mégliche Gehwegabsenkungen Kreisstral3e

Bei dem Vor-Ort-Termin mit der Polizei und der Verkehrsbehtérde des Landratsamt Lorrachs
wurde die mdglichen Querungsstellen entlang der KreisstralRe besprochen. Beide Parteien
stehen diesen MalRnahmen positiv gegenulber.

5.3.2 Querungsanlagen MitteldorfstraBe

Im Zuge der Erhebung wurde festgestellt, dass eine gesicherte Querungsmdglichkeit im
gesamten Ortsgebiet nicht vorhanden ist. Auch in der Arbeitsgruppe bzw. in der Zukunftswerkstatt
wurde des Ofteren darauf hingewiesen, dass eine gesicherte Querungsméglichkeit entlang der
KreisstraRe dringend erforderlich und gewlnscht ist. Auf Grund der (berhdhten
Geschwindigkeiten und des Verkehrsaufkommens in Kombination mit den erhobenen Schul- und
Kindergartenwegen wurden verschiedene Standorte und Varianten von Querungsstellen gepruift.

Der DTV der Kreisstralle liegt bei 1255 Fahrzeugen pro 24 Stunden. Der Anteil des
Schwerverkehrs liegt bei 30 Fahrzeugen. Nach der Einordnung nach den Empfehlungen fir
FuRgangerverkehrsanlagen (EAR 05) handelt es sich bei der Kreisstral’e um eine Ortsdurchfahrt
mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke unter 15.000 Fahrzeugen. Die Breite der
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Seitenraume liegt bei bis zu 3,30 m. Empfohlene Mallnahmen im Querverkehr sind daher
Mittelfinseln, FuRgangeriberwege oder gegebenenfalls eine Lichtsignalanlage. Jedoch sind
Querungsanlagen in der Regel entbehrlich, wenn kein besonderer Querungsbedarf besteht und
die KFZ-Verkehrsstarke bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht mehr als
500 KFZ/ Spitzenstunde betragt. Demnach ware eine Querungsanlage auf der Kreisstralle
entbehrlich.

Durch die Erhebung der Schul- und Kindergartenwege, welche von sudlicher Richtung aus tber
die Mitteldorfstral’e Richtung Hebelstralle verlaufen und den geplanten Neubau des Markus-
Pfliger-Heims ist mit einem vermehrten Auftreten von Kindern sowie alteren Menschen in diesem
Bereich zu rechnen. Da Querungsanlagen unabhangig der vorhandenen Verkehrsbelastungen
zweckmalig sind, sobald regelmafig mit schutzbedurftigen zu Full Gehenden, wie Kindern,
alteren oder behinderten Menschen zu rechnen ist, ergibt sich in der MitteldorfstralRe ein Bedarf
flr eine Querungsanlage.

Als einziger geeigneter Standort firr eine solche Querungsanlage wird der Kreisstraltenabschnitt
der Mitteldorfstral3e zwischen Bergwerk- und Hebelstrale gesehen. An diesem Standort wurden
die verschiedenen Mdglichkeiten von Querungsstellen gepruft. Es wurden die Mdglichkeit einer
baulichen Querungshilfe in Form von Mittelinseln oder vorgezogenen Seitenrdumen
(,Gehwegnasen®), eines FuBgangeriberwegs (FGU) sowie einer Lichtsignalanlage (LSA)
gepruft. Im Folgenden werden die verschiedenen Querungsanlagen vorgestellt.

5.3.2.1 Mittelinsel und vorgezogene Seitenraume

Eine Mittelinsel steht eine Querungshilfe ohne Bevorrechtigung fur die zu Ful® Gehenden dar. Es
handelt sich hierbei nicht um eine gesicherte Querungsstelle.

Fir den Einbau einer Mittelinsel ist die vorhandene StralRenbreite gering. Die erforderliche
Mindestbreite einer solchen Mittelinsel liegt bei 2,50 m, so dass auch Fahrrader in der Mittelinsel
platziert werden kénnen (vgl. EAR 05). Bei einer vorhandenen Strallenbreite von ca. 6 m in der
Mitteldorfstralle wiirde so nur eine Fahrstreifenbreite von jeweils 1,75 m verbleiben. Diese Breite
ware nicht ausreichend fir den flieRenden Verkehr. Auch im Hinblick auf den Schwerlastverkehr
ist es fragwurdig, ob eine Mittelinsel fahrgeometrisch Uberhaupt realisierbar ware. Des Weiteren
sind Mittelinseln ohne FuRgangeruberwege wenig geeignet, wenn Kinder im Grundschulalter den
StralRenabschnitt queren mussen. Es wird eine Sicherheit und einen Vorrang fiir zu Fuy Gehende
suggeriert, die nicht gegeben sind.

Selbiges ergibt sich bei der Prifung der vorgezogenen Seitenrdume. Durch den
Schwerlastverkehr, der die Kreisstraflte befahrt und die daher erforderlichen Schleppkurven und
Fahrbahnbreiten missten die vorgezogenen Seitenrdume Uberfahrbar ausgebaut werden. Dies
birgt die Gefahr, dass z.B. ein Nachlaufer eines Langholzlastwagens den vorgezogenen
Seitenraum Uberrollt und dabei zu FulR Gehende Ubersehen werden bzw. gefahrdet werden.

5.3.2.2 FuBgangeriberweg

Erganzend wurde die Umsetzung eines FuRgangeriberwegs (umgangssprachlich
.Zebrastreifen®) in der Mitteldorfstralle geprtft. An einem Fuldgangeriberweg werden besondere
Anforderungen gestellt. So missen Halte- und Sichtweiten eingehalten werden, es wird eine
besondere Beleuchtung erforderlich und der Standort muss den entsprechenden Vorgaben der
Regelwerke entsprechen. Bei einem FGU handelt es sich um eine gesicherte Querungsstelle, an
denen der Kraftfahrzeugverkehr wartepflichtig ist und die zu Ful® Gehenden Vorrang erhalten.

Grundsatzlich sollten in Tempo-30-Zonen anderen Formen der Querungssicherung verwendet
werden. Diese Regelung, entféllt jedoch, wenn besonders Schutzbedirftige (Kinder,
mobilitdtseingeschrankte und altere Menschen) an einer bestimmten Stelle regelmafig queren.
Dies ist in der MitteldorfstralRe durch die Schule sowie den Kindergarten sowie das zukiinftige
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Markus-Pfliger-Heim gegeben. Jedoch sollten auch 200 Fahrzeuge pro Spitzenstunde in dem
besagten StralRenabschnitt vorbeifahren. Dies ist in der Mitteldorfstrale nicht der Fall. (vgl.
Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwegen in Baden-Wiurttemberg)

In einer Tempo-30 Zone muss der FGU aus mindestens 50 m deutlich erkennbar sein, die
Sichtweite von und auf die Warteflachen des FGU betragt mindestens 30 m (vgl. R-FGU 2001).
Durch den kurvenreichen Verlauf der Kreisstral’e sowie abgestellte Fahrzeuge kann eine solche
Erkennbarkeit nicht standig gewahrleistet werden.

Ob ein FGU angeordnet wird, ist immer eine Einzelfallentscheidung. Die Abwagungsbelange wie
z.B. Sicherheit, Wirtschaftlichkeit sowie Leichtigkeit des Verkehrs werden in dieser Entscheidung
seitens der zustandigen Verkehrsbehdrde miteinbezogen. Nach dem Vor-Ort-Termin mit der
Polizei und der Stra3enbau- sowie der Verkehrsbehoérde, lehnen diese ebenfalls die Einrichtung
eines FGU in der Mitteldorfstrale ab.

5.3.2.3 Lichtsignalanlage

Eine weitere gesicherte Querungsstelle stellt eine Lichtsignalanlage (LSA), die als
FuRgangerbedarfsampel ausgestaltet wird, dar. Die Vorteile einer solchen Bedarfsampel sind im
Vergleich zu einem FGU die geringen Haltestichweiten, die einzuhalten sind. Des Weiteren ist
der Vorrang der zu Fuld Gehenden noch deutlicher dargestellt.

Eine FuRgangerbedarfsampel wird von den Zu Ful3 Gehenden betatigt, sobald diese die
Querungsanlage erreichen. Es wird eine sogenannte Freigabezeit angefordert. Die Ampel wird
fir den Fahrzeugverkehr erst rot, wenn diese durch die zu Ful? Gehenden betéatigt wurde. Die
Wartezeit bis zur Freigabe flr die Zu Ful® Gehenden sollte mdglichst kurz sein. (vgl. RILSA)

Es gibt verschiedene Mdglichkeiten zur Ausgestaltung einer solchen Lichtsignalanlage. So kann
die Lichtsignalanlage in der Grundstellung Grun fur Fahrzeuge und Rot fur zu Full gehende
eingerichtet werden. Das bedeutet, dass die Ampel fir den Fahrzeugverkehr immer griin anzeigt,
bis die Bedarfsampel von den zu Ful3 Gehenden betatigt wird. Bis zur Betatigung bzw. zum
Freigabesignal zeigt die Ampel fur die zu Ful3 Gehenden Rot an. Ein weiterer Modus ist der
sogenannte Dunkelmodus. Hierbei kann die LSA fiir alle Verkehrsteilnehmer dunkel anzeigen,
jedoch muss hierbei ein Hinweis fir die zu Fuld Gehenden angebracht werden, dass die LSA in
Betrieb ist. Daher ist von dieser Variante moglichst abzusehen. Eine weitere Moglichkeit ist, die
Grundstellung der Signalgeber fir den Fahrzeugverkehr auf dunkel zu programmieren und fir die
zu Full Gehenden bis zur Aktivierung rot anzuzeigen. (vgl. RiLSA)

Die Aufstellflachen fir die LSA sollten nach der Anzahl der zu Fuld Gehenden sowie nach der Art
der zu erwartenden Nutzergruppen ausgewahlt werden. Ein Anhaltwert kann die Dichte von 2
Personen/m? Warteflache darstellen. Es sollten gentigend Bewegungsflachen fiir weitere Zu Ful®
Gehende auf den begleitenden Gehwegen vorhanden sein. Auch bei der LSA sollten in der Nahe
von Schulen und Kindergarten bzw. bei Schul- und Kindergartenwegen breitere Aufstellflachen
vorgesehen werden. (vgl. RILSA)

In der MittelfdorfstralRe ist die Umsetzung einer solchen LSA grundsatzlich méglich. Jedoch
mussen hierflur einige Anforderungen geschaffen werden. So werden fir eine LSA Aufstellflachen
fur die zu Full Gehenden auf dem Gehweg bendtigt. Diese befinden sich in der Mitteldorfstralle
vollstandig in Privatbesitz. Die Gehwege sollten bestenfalls im Eigentum der Gemeinde liegen,
da somit die Verkehrssicherungspflicht somit geklart ist und vollstandig bei der Gemeinde liegt.
Es werden Warteflachen mit einer Tiefe von mind. 1,50 m erforderlich. Diese konnten in der
MitteldorfstralRe zur Verfigung gestellt werden. In der Nahe von Schulen und Kindergarten sowie
Einrichtungen fur behinderte Menschen sind gréRere Warteflachen als tblicherweise vorzusehen.
Dies begrtindet sich durch das erwartete, vermehrte Aufkommen von Gruppen, die gemeinsam
queren. Auch dies ware voraussichtlich in der Mitteldorfstralie realisierbar.
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In der folgenden Grafik ist der mbglicheStandort einer solchen Lichtsignalanlage darg
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estellt.
i

Geplantes Mehrparteienhaus

Abbildung 2 méglicher Standort LSA Kreisstral3e

Des Weiteren ist zu beachten, dass die Gehweganbindung zur Hebelstralle (Hebelstralle Nr. 23)
verhaltnismalig schmal und unkomfortabel ist. Um zur Schule bzw. zur neuen Ortsmitte zu
gelangen wurde diese Wegeverbindung jedoch genutzt werden.

Um ein durchgangiges FuRwegenetz zu erreichen sollte auch vonseiten der Gemeinde gepruft
werden, ob die private Durchgangsmdglichkeit auf Flurstiick-Nr. 7 von der Offentlichkeit genutzt
werden kann. Fur die Realisierung einer LSA in der Mitteldorfstralle wirde diese
Durchgangsmadglichkeit eine gute Voraussetzung und Erganzung darstellen.

Die Genehmigung einer solchen Lichtsignalanlage obliegt der zustandigen Verkehrsbehérde
bzw. dem Strallenbaulasttrager des Landkreises Lérrach. Beim Vor-Ort-Termin begrifite die
Polizei die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten Fuligangerlichtsignalanlage, wenn die
Voraussetzungen daflir geschaffen werden. Die Polizei schlagt den Testbetrieb mit einer
provisorischen Lichtsignalanlage (,Baustellenampel®) vor. Der Testbetrieb soll so ausgelegt
werden, dass die Querungsvorgange gezahlt werden, um den tatsachlichen Bedarf erheben zu
kénnen. Um aussagekraftige Daten zu erhalten, ist diese Testphase nach Beendigung des
Corona-Lockdowns durchzufuhren. Der Mindestzeitraum fur den Testbetrieb sollte bei einem
halben Jahr liegen. Aussagekraftigere Daten werden durch einen Testzeitraum von mindestens
einem Jahr erreicht.

Der Strallenbaulasttrager sieht vorerst keinen Bedarf flr die Umsetzung einer solchen LSA.
Allerdings liegen aktuell keine aussagekraftigen Verkehrsstarken und Querungszahlen der zu
Ful Gehenden fiir die Mitteldorfstralle vor. Die Verkehrsbehdrde sichert die Aufstellung eines
Zahlgerates in naher Zukunft in der Mitteldorfstrale zu, um aussagekraftige und belastbare
Verkehrszahlen zu erhalten. Zum Zeitpunkt der Konzepterstellung fand bereits eine Begehung
der Ortlichkeit durch den Zustéandigen beim Landratsamt sowie eine Vertretung der
Gemeindeverwaltung statt, um den genauen Standort sowie den mdglichen Zeitraum
festzulegen.
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5.3.2.4 Gehwegergdnzungen und Gehwegeausbau

Um das FuBwegenetz in Hausen zu vervollstdndigen und an einigen Stellen auch
Sicherheitsrisiken zu beseitigen, ist es erforderlich, dass an diversen Punkten
Gehwegerganzungen beziehungsweise Gehwegverbreiterungen vorgenommen werden.

Wenn Stral’ensanierungen durchgefihrt werden, sollte grundsatzlich geprift werden, ob die
Gehwegsituation in diesem Bereich in einem guten Zustand und mit einer ausreichenden Breite
ausgebaut sind. Wenn mdglich, sollten sehr schmale Gehwege (< 1m) verbreitert werden.

Beim Flurstick Nr. 7 ist eine private Durchgangsmdglichkeit vorhanden, durch die die
Mitteldorfstralle mit der Hebelstral’e verbunden wird. Derzeit steht diese Durchgangsmaéglichkeit
nicht fur die Offentlichkeit nicht zur Verfigung. Es wird empfohlen mit dem/der Eigentiimer*in
Kontakt aufzunehmen und zu prifen, ob diese Wegeverbindung fiir die Offentlichkeit zur
Verfigung zu stellen, damit das Wegenetz an dieser Stelle geschlossen werden kann. Eine
Durchganglichkeit ist an dieser Stelle ansonsten nicht gegeben, da der Gehweg an der Kreuzung
Mitteldorfstral’e/ Hebelstralle durch das Haus Nr. 21 beendet wird.

Im Bereich HebelstralRe/ Bahnhofstral’e, vor dem Flurstiick Nr. 5, ist kein Gehweg entlang des
Kirchenvorplatzes vorhanden. Der Gehweg endet aktuell vor dem Haus Nr. 18. Wenn entlang
des Flurstlicks Nr. 5 ein Gehweg erganzt wird, kann dieser effizient genutzt werden. In
Verbindung mit den vorgesehenen Absenkern entlang der Kreisstrale ware so eine
durchgehende Gehmdoglichkeit gegeben. In Kombination mit der privaten Durchgangsmadglichkeit
auf Flurstlick Nr. 7 kann somit die Licke im FuBwegenetz, die durch den Verlauf der Kreisstralle
und die engen teilweise nicht vorhandenen Gehwege besteht, beseitigt werden. Bei der Erhebung
der Schulwege wurde diese Wegebeziehung auch als Schulweg deklariert und daher wirde der
Lickenschluss einen Beitrag zu einem sicheren Schulweg leisten.

Die genaue Ausgestaltung einer solchen Gehwegerganzung muss im Zuge einer vollstandigen
Planung erfolgen. Schleppkurven sowie Ein- und Ausfahrten missen bei der Planung
bertcksichtigt werden.

Eine weitere sinnvolle Erganzung kann die private Durchgangsmaoglichkeit beim Hebelhaus
darstellen. Da der Gehweg entlang des Hebelhauses sehr schmal ist, wird auch hier empfohlen
mit dem/der Eigentimer*in in Kontakt zu treten, ob die Durchgangsmdglichkeit fir die
Offentlichkeit freigegeben werden kann.

Eine weitere Gehwegerganzung ist in der Strafle Auf der Rutte vorzusehen. In diesem Bereich
ist nur ein Gehweg auf der westlichen Fahrbahnseite vorhanden. Der Kreuzungsbereich war des
Ofteren Bereich Unfallpunkt mit Fahrzeugen und zu Fu® Gehenden. Personen die aus Richtung
des Bahnhofs kommen, missen die StralRenseite wechseln, um auf einem Gehweg in die Stralle
Auf der Ritte zu gelangen. Die Stral3e stellt die Anbindung in das Gewerbegebiet Gansacker dar,
was bedeutet, dass hier eine FulRgangerfrenquenz durch die ansassigen Firmen erzeugt wird.
Des Weiteren wird der FuBballplatz tGber diese Stralte erreicht. Eine Gehwegerganzung auf der
Ostlichen Strallenseite stellt eine sinnvolle und notwendige Erganzung des FuRwegenetzes dar.

5.4 Radverkehr

Um den Radverkehr in der Gemeinde Hausen zu starken kdnnen diverse MaRnahmen ergriffen
werden. Durch die zentrale und eher flache Tallage sind die Voraussetzungen fir eine
funktionierende Fahrrad-Infrastruktur bereits gegeben.

Der Fahrradverkehr ist in der Gemeinde Hausen bereits heute sehr prasent. Durch die Lage der
Gemeinde hat sie eine Verbindungsfunktion zwischen dem Oberen Wiesental und dem Vorderen
Wiesental. Diverse Pendlerrouten verlaufen durch den Ort. Die Analyse hat jedoch auch ergeben,
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dass es einige verbesserungswiurdige Situationen in Hausen gibt, die den Fahrradverkehr derzeit
einschranken.

5.4.1 Abschnitt Bergwerkstrae Nord

Durch die Bergwerkstrafle Nord (von der Mitteldorfstrale Richtung Norden, Ortsausgang Nord)
verlaufen die beiden Pendlerrouten P1 und P1a des Radroutennetzes des Landkreises Lorrach.
Die vorhandene Situation in der Bergwerkstraf3e birgt einige Risiken fur die Fahrradfahrenden.
Durch verkehrswidrig abgestellte Fahrzeuge sowie zugeparkte Kreuzungsbereiche kdnnen
Fahrradfahrer leicht Gbersehen werden.

Auf Grund der bendtigten Stellflachen fur den Ruhenden Verkehr verbleibt in der Bergwerkstralle
Nord nicht genligend Platz um einen Fahrradschutzstreifen einzurichten, da die erforderliche
Reststraenbreite von 6 m nicht eingehalten werden kann.

Die Einrichtung einer Fahrradstral’e wurde in diesem Bereich ebenfalls geprift. Auf Grund der
Situation, dass es sich bei dem ndrdlichen Abschnitt der Bergwerkstralle um die offizielle
Umleitungsstrecke bei Behinderungen auf der B 317 handelt, kann in diesem Bereich keine
Fahrradstra’e eingerichtet werden. Auch ist nicht abzusehen, dass die zuklnftige
vorherrschende Fahrzeugart der Fahrradverkehr sein wird, dies ist jedoch eine der Grundlagen,
die eine Fahrradstral3e erfordert.

Des Weiteren handelt sich bei dem Gebiet um ein Sanierungsgebiet, welches bereits umgesetzt
wurde. Sanierungsgebiete haben in der Regel Bestandsschutz und kdnnen nicht einfach
umgewidmet werden.

Zur Verbesserung der Fahrradsituation in der Bergwerkstralle Nord wird daher dringend
empfohlen die Parkstande zu markieren und durch die Einrichtung einer Halteverbotszone das
Parken nur noch in markierten Bereich zu gestatten. Erganzend kénnen die freizuhaltenden
Kreuzungsbereiche durch Sperrmarkierungen deutlicher kenntlich gemacht werden. So verringert
sich das Risiko, dass Fahrradfahrende durch abgestellte Fahrzeuge im StralRenverlauf vom
motorisierten Verkehr Gbersehen werden.

Erganzend sollten regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen in diesem StraRenabschnitt
durchgefliihrt werden, da die Geschwindigkeitstibertretungen in der Bergwerkstralle ein groRes
Risiko fur alle Verkehrsteilnehmer bergen.

Die genauen Markierungsarbeiten in der Bergwerkstrafe kdnnen erst durchgefihrt werden, wenn
klar ist, welche MaRRnahmen in der Hebelstralle realisiert werden. Je nachdem sind die
MaRnahmen in der Bergwerkstraflte Nord entsprechend anzupassen.

Markierungs- und Beschilderungsvorhaben sind genehmigungspflichtig und bedirfen der
vorherigen Zustimmung der zustandigen Verkehrsbehoérde der Stadt Schopfheim.

5.4.2 Einrichtung FahrradstraRe Bergwerkstrae Siud/ Burichweg

Die Pendlerroute P1 verlauft auch durch die Bergwerkstral’e Std bzw. durch den Burichweg.
Hierbei handelt es sich um eine ErschlieBungsstral’e ohne haufig auftretenden Gewerbeverkehr.
Dieser Straflenabschnitt ist keine offizielle Umleitungsstrecke und dient hauptsachlich der
ErschlieBung der stdlichen Wohngebiete von Hausen. Des Weiteren stellt der Burichweg die
Verbindung nach Schopfheim-Fahrnau dar. Nach dem Ortsende Hausen ist der Burichweg ein
Wirtschaftsweg und ist nur fiir den motorisierten Verkehr der direkten Anlieger*innen freigegeben.
Eine Durchfahrtsmdglichkeit nach Schopfheim besteht nicht fir den motorisierten Verkehr. Fir
zu Ful® Gehende und Radverkehr ist die Durchfahrtsmadglichkeit nach Schopfheim gegeben und
gewunscht. Der Radverkehrsanteil ist den Auskinften der Zukunftswerkstatt, der Arbeitsgruppe
sowie der Gemeindeverwaltung sehr hoch.
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Aktuell dient der Burichweg auch der Andienung des Golfplatzes. Diese Anbindung hat
grundsatzlich Uber Schopfheim zu erfolgen, jedoch kann diese auf Grund eines maroden
Bruckenbauwerks derzeit nicht sichergestellt werden.

In der BergwerkstralRe Sud bzw. im Burichweg ist eine ausreichende Straf3enbreite (ca. 7 m)
vorhanden, dass eine Fahrradstralle inklusive separatem  Parkstreifen sowie
stralenbegleitenden Gehwegen vorgesehen werden kdnnen.

Auf Grund des bereits heute hohen Fahrradanteils und der Pendlerroute wird eine Fahrradstralle
in diesem Bereich als sehr sinnvoll erachtet. Eine Fahrradstrale dient unter anderem der
Foérderung des Radverkehrs. Die allgemeinen StralRenverkehrsregeln gelten auch in einer
Fahrradstral’e. Die Tempo-30-Zone, die im gesamten Ortsgebiet ausgewiesen ist, wird durch die
Integration einer Fahrradstraf3e nicht aufgehoben.

Nach RASt 06 kann die Einrichtung einer Fahrradstralle bis zu einer Belastung von 400
motorisierten Fahrzeugen in einer Stunde erfolgen. (vgl. RAST 06)

Die Regeln einer Fahrradstralle sehen eine Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h vor. Es
kommt also nicht zu einer Erhéhung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich.
Der Radverkehr muss die vorherrschende Verkehrsart sein bzw. dies zukulnftig werden. Auf
Grund der Lage innerhalb des Wohngebiets und der Pendlerroute ist zu erwarten, dass der
Radverkehr dies alsbald sein wird. Anderer Verkehr, wie Autos, LKW etc. dirfen nur
ausnahmsweise zugelassen werden. Eine solche Zulassung erfolgt Uber eine
Zusatzbeschilderung.

Wenn keine anderen Regelungen getroffen werden, gelten in Fahrradstralen die
vorherrschenden Vorfahrtsregeln. In diesem Fall ,rechts-vor-links“. Ziel sollte jedoch sein, dass
der Fahrradverkehr in der FahrradstralRe eine Bevorrechtigung erhalt und Einmundungen
untergeordnet werden. Daher sollten Vorkehrungen getroffen werden, die diese Bevorrechtigung
ermoglichen.

Das Prinzip einer Fahrradstralde sieht vor, dass der Radverkehr nicht gefahrdet oder behindert
werden darf. Das bedeutet, dass sich der ausnahmsweise zugelassene motorisierte Verkehr dem
Radverkehr unterordnen muss. Es ist ausdriicklich erlaubt, dass Radfahrende nebeneinander
fahren.

Wenn eine Fahrradstrale an einer Kreuzung durch andere Fahrzeuge gequert werden muss, um
eine weiterflihrende Strale zu erreichen, ist dies grundsatzlich gestattet. Es kommt also nicht zu
Einschrankungen des querenden bzw. des durchflieRenden Verkehrs.

Die Vorteile einer Fahrradstralle liegen in den geringen Einschrankungen des motorisierten
Verkehrs und den gleichzeitigen Verbesserungen und der Starkung des Radverkehrs. Die
Integration von Fahrradstrallen entspricht dem Mobilitdtswandel der heutigen Zeit. Des Weiteren
kann die Einrichtung einer Fahrradstralle zu einer Steigerung des Radverkehrsaufkommens
fihren. Erganzend wird die Sicherheit des Radverkehrs deutlich erhéht. Im vorliegenden Fall hat
die Einrichtung einer Fahrradstrale in der Bergwerkstralle Sud bzw. im Burichweg nicht nur
positive Auswirkungen auf den Radverkehr in Hausen, sondern auch im gesamten Wiesental. Da
der geplante Radschnellweg in Schopfheim enden wird, wirde die Fahrradstral’e eine sinnvolle
Erganzung des Radwegenetzes ins Obere Wiesental darstellen. Das Radverkehrskonzept des
Landkreises Lorrach bewertet im Steckbrief der Gemeinde Hausen ebenfalls eine Einrichtung
einer FahrradstralRe als sinnvoll und sehr positiv.

Durch die Einrichtung einer Fahrradstralte kann die Gemeinde Hausen ein klares Zeichen zum
Standpunkt der Gemeinde in der Verkehrswende setzen. Zum jetzigen Zeitpunkt ware das die
erste Fahrradstrale im Wiesental und die Gemeinde Hausen kann eine Vorreiterrolle in der
innerdrtlichen Starkung des Radverkehrs einnehmen.
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Auch die Anwohner*innen und zu Fu® Gehenden profitieren von einer Fahrradstralte. So wird
der motorisierte Verkehr verlangsamt, was unter anderem zu weniger Larmbelastungen fihrt und
es ist davon auszugehen, dass der Anteil des motorisierten Verkehrs in Zukunft in diesem Bereich
abnimmt.

Alles in allem handelt es sich bei einer Fahrradstrale um ein innovatives Instrument der
Verkehrsplanung und stellt eine zeitgemale Entwicklung dar, dem nicht motorisierten Verkehr
mehr Zugestandnisse zu machen.

Zur Abschatzung der Umsetzbarkeit hat bereits ein unverbindliches Gesprach mit der
zustandigen Verkehrsbehorde der Stadt Schopfheim sowie der Polizei stattgefunden. Beide
sehen eine Umsetzung als realistisch an. Es gibt verschiedene Varianten, wie eine Fahrradstralle
ausgebaut werden kann. Derzeit gibt es noch keine bundeseinheitlichen Vorgaben zum Umgang
bei einer Integration in eine Tempo-30-Zone. Die Kreise, Lander bzw. Stadte regeln dies aktuell
selbst. Daher ist die Verkehrsbehorde Schopfheim, als auch das Landratsamt Lorrach, Bereich
Radverkehrsplanung, bei den weiteren Planungsstufen miteinzubeziehen.

Eine Fahrradstrale im Burichweg bzw. der sldlichen BergwerkstraRe entspricht den
empfohlenen Mallnahmen des Radverkehrskonzeptes des Landkreises. Eine Bevorrechtigung
des Radverkehrs wird hier als sehr sinnvoll erachtet, da die stark frequentierte Pendlerroute P1
hier verlauft.

Durch den schlechten baulichen Zustand der StralRe kann die Einrichtung einer Fahrradstrale in
den Sanierungsprozess direkt miteinbezogen werden. Die Kosten fir die Erstellung einer
Fahrradstral’e kdnnen so mit der Sanierung der Stral3e verbunden und minimiert werden. Aktuell
stehen verschiedene Fordermittel des Landes Baden-Wirttemberg (Infrastrukturférderung nach
LGVFG) sowie des Bundes (Sonderprogramm Stadt und Land) zur Fdrderung von
Radinfrastrukturprojekten zur Verfigung. Férderungen von bis zu 90 % der Bau- und
Planungskosten sind derzeit moéglich.

Zur Realisierung stehen verschiedene Moglichkeiten zur Verfligung. Zum einen gibt es die
Méglichkeit eine Bevorrechtigung der Radfahrenden durch die Beschilderung herbeizufihren.
Hierfir sind entsprechende Beschilderung sowie Markierungen erforderlich. Bei dieser Variante
besteht jedoch die Problematik, dass die Bevorrechtigung durch das Verkehrszeichen 301
ausgewiesen wird. Dieses Verkehrszeichen darf jedoch nur an drei aufeinander folgenden
Kreuzungen angebracht werden. Als Ersatz wurde eigentlich das Verkehrszeichen 306 zum
Einsatz kommen, dieses ist doch nicht fir den Einsatz in Tempo-30-Zonen vorgesehen.
Entscheidet sich die Gemeinde, diese Variante zur Umsetzung zu bringen, muss diese
Problematik vorab mit der Verkehrsbehdrde abgestimmt werden. In der folgenden Grafik ist eine
Bevorrechtigung durch Beschilderung dargestellt.
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Abbildung 3 Fahrradstral3e Bevorrechtigung durch Beschilderung (Quelle: Musterlésungen fiir
Radverkehrsanlagen Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir Verkehr BW)

Zum anderen besteht die Moglichkeit die Bevorrechtigung durch bauliche Elemente zu erreichen.
Dies hat den Vorteil, dass weniger Verkehrsschilder bendtigt werden. Die Bevorrechtigung wird
durch sogenannte Gehwegulberfahrten erreicht. Dadurch entsteht eine klare und eindeutige
Verkehrsfiihrung und die Vorfahrtsregelung ist fir alle Verkehrsteilnehmenden verstandlich. Die
Kosten einer solchen baulichen Bevorrechtigung sind im Vergleich zu einer Bevorrechtigung
durch Beschilderung héher. Jedoch befindet sich die Bergwerkstra’e Stid bzw. der Burichweg in
sanierungsbedurftigem Zustand und sollte einer Sanierung unterzogen werden. Im Zuge einer
solchen Sanierung kann die bauliche Bevorrechtigung der Fahrradstral’e ebenfalls hergestellt
werden. In der folgenden Grafik ist eine bauliche Bevorrechtigung dargestellt.
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Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

* §10 StVO; VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Abbildung 4 FahrradstraBe innerhalb von Tempo-30-Zonen mit baulicher Bevorrechtigung
(Quelle: Musterlésungen filir Radverkehrsanlagen in Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir
Verkehr BW)

Eine dritte Moglichkeit der Umsetzung besteht darin, dass die Rechts-vor-Links-Regelung
bestehen bleibt. Diese Variante stellt die kostengunstigste Variante dar. Auch ist weniger
Beschilderung als in den anderen Varianten erforderlich, da die Vorfahrtsschilder entfallen.
Jedoch ist die Beschilderung der bestehenden Tempo-30-Zone in einem solchen Fall bisher noch
unklar und bedurfte einer Einzelfallentscheidung. Des Weiteren fihrt die Beibehaltung der
bestehenden Vorfahrtsregelung zu einer Verlangsamung des Radverkehrs und macht den
Radverkehr kaum attraktiver. Eine solche Variante muss zwingend vorab mit der
Verkehrsbehoérde besprochen werden, da diese nicht dem eigentlichen Zweck einer
FahrradstralRe entspricht.

Die Empfehlung seitens der dwd INGENIEUR GMBH besteht darin, in diesem Stralenabschnitt
eine FahrradstralRe einzurichten. Aus verkehrsplanerischer Sicht Giberwiegen die zu erwartenden
Vorteile im Vergleich zum erforderlichen Aufwand. Eine Bevorrechtigung des Radverkehrs wird
als sehr sinnvoll und erstrebenswert angesehen. Die Umsetzung einer baulichen Bevorrechtigung
wird empfohlen. Da in besagtem StralRenabschnitt sehr viele Einmindungen und
Kreuzungsbereiche vorhanden sind, ist mit der Verkehrsbehdrde zu klaren, ob eine Kombination
aus baulicher Bevorrechtigung und Vorrang durch Beschilderung mdglich ist. Auf Grund der
grolien Anzahl an Kreuzungsbereichen ware dies eine sinnvolle Kombination, damit die Kosten
nicht zu hoch werden. Der Vorschlag ware hierzu, dass die ,gro3en“ Kreuzungen bauliche
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bevorrechtigt werden und die Einmindungen der kleineren Seitenstralen durch entsprechende
Beschilderung bevorrechtigt werden.

Bis die Herstellung der baulichen Bevorrechtigung realisierbar ist, ist es auch denkbar, dass ein
sogenannter Testbetrieb eingerichtet wird, in welchem die FahrradstraRe mit einer
Bevorrechtigung durch Beschilderung oder mit der bestehenden Rechts-vor-Links-Regelung
eingeflhrt wird.

In einer weiteren Stufe kdnnen auch weitere Strallen als Fahrradstrallen ausgewiesen werden.
Die Wuhrstral3e kann auf Grund ihrer Lage und der geringen Bebauung ohne grof3en Aufwand in
eine Fahrradstrale umgewandelt werden. Durch die Einrichtung einer Fahrradstralte an dieser
Stelle kann auch der Konfliktpunkt an der Maibergstralie/ Moosweg verbessert werden, in dem
der Radverkehr nicht mehr an dieser Stelle die Kreisstra’e quert, sondern die Fahrradstral3e in
der Wuhr- bzw. in der Bergwerkstral’e nutzt und dann gebindelt bei der Mitteldorfstral’e die
KreisstralRe quert. Der Baldersau/ Zweierweg/ Im Herrengarten stellen ebenfalls eine
Erweiterungsmdglichkeit fir eine Fahrradstral3e dar. Bei der Einrichtung wéare darauf zu achten,
dass der Lieferverkehr des Markus-Pfluger-Heims in einem kurzen Stick auf dem Zweierweg
erfolgt. Fur die Einrichtung weiterer Fahrradstralien sind die verkehrsrechtlichen Anordnungen
durch die Verkehrsbehdrde einzuholen. In den Anlagen 16 und 17 sind die mdglichen Standorte
markiert.

Fur die Umwidmung der Bergwerkstralle Std bzw. des Burichwegs muss die Verkehrsborde
Schopfheim die Genehmigung erteilen. Flr weitere Planungsschritte ist die Verkehrsbehdrde
zwingend zu beteiligen.

5.4.3 Fahrradabstellanlagen

Zur Verbesserung der Radinfrastruktur gehdéren auch die Fahrradabstellanlagen. Diese sind in
der Gemeinde Hausen bisher noch nicht in groRerer Stlickzahl vorhanden.

An der Grundschule sowie am Fulballplatz als auch am Friedhof und am Bahnhof sind derzeit
Fahrradabstellanlagen vorhanden. Bei diesen Abstellanlagen handelt es sich um einfache, nicht
Uberdachte Fahrradstander.

Um den Radverkehr attraktiver zu gestalten, empfiehlt es sich Radabstellanlagen zu integrieren,
welchen einen hoheren Komfort wie eine Uberdachung oder eine separate AbschlieBmadglichkeit
beinhalten.

Ein sinnvoller Standort fur eine Ergédnzung von Fahrradabstellanlagen befindet sich am Rathaus.
An dieser Stelle bietet es sich an auch Uber die Anbringung von Fahrradboxen nachzudenken,
damit die Mitarbeitenden der Gemeinde sowie auch Besucher*innen die Méglichkeit erhalten ihr
Fahrrad sicher abzustellen. Solche Fahrradboxen kénnen auch mit Ladestationen fur E-Bike bzw.
Pedelecs versehen werden. Ein weiterer sinnvoller Standort fir Fahrradabstellanlagen befindet
sich bei der Festhalle bzw. der neuen Ortsmitte. Auch hier sollte iber Ladestationen fir E-Bikes
nachgedacht werden. Eine Uberdachte Abstellanlage ist dringend zu empfehlen. Die Standorte
am Friedhof, Tennisplatz und am FuRballplatz sollten ebenfalls erweitert und eventuell Gberdacht
werden.

Auch am Bahnhof bietet sich die Unterbringung von Fahrradboxen (sogenannte Bike&Ride-
Boxen) an. Entlang der S-Bahnlinie der S6 sind bereits an den meisten Bahnhdofen solche
Fahrradboxen angebracht und werden stark frequentiert. Die Unterbringung solcher
Fahrradboxen muss mit der/dem Eigentimer*in des Grundstiicks sowie der Deutschen Bahn
abgestimmt werden.

Aktuell stehen verschiedene Fordermittel des Landes Baden-Wrttemberg
(Infrastrukturférderung nach LGVFG) sowie des Bundes (Sonderprogramm Stadt und Land) zur
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Forderung von Radinfrastrukturprojekten zur Verfigung. Férderungen von bis zu 90 % der
Baukosten sind derzeit moglich.

5.4.4 Sonstige MaBnahmen Radverkehr

Weitere sinnvolle Ergdnzungen fur den Radverkehr werden in der Integration von Fahrradservice-
Stationen (kénnen u.a. Reparaturwerksets und Luftpumpen enthalten) gesehen. Diese kénnen
an neuralgischen Punkten wie der Festhalle/ Grundschule untergebracht werden und kdnnen zur
Starkung des Radverkehrs beitragen. Solche Service-Stationen kénnen mit kleinem Aufwand und
geringen Kosten erstellt und in Stand gehalten werden.

Des Weiteren sollte der Ausbau der Radverbindung zwischen Hausen und Zell iW. in die
Betrachtung gezogen werden. Derzeit befindet sich der Waldweg in einem unbefestigten Zustand
mit vielen Schlagléchern. Bei schlechter Witterung ist der Weg nur unter erschwerten
Bedingungen befahrbar. Fir Rennradfahrer ist der Weg derzeit nicht befahrbar, daher muss
derzeit auf die Bundestralle 317 ausgewichen werden. Die Gemeine Zell i.W. beabsichtigt den
Weg auf der Gemarkung Zell i.W. zu asphaltieren. Der Grof3teil des Weges liegt auf Hausener
Gemarkung. Es ist zu empfehlen diesen ebenfalls in Asphaltbauweise auszubauen und somit die
Verbindung attraktiver zu gestalten. Da viele Pendler und auch Schiler diese Wegeverbindung
nutzen sollte diese Option in nadherer Zukunft untersucht werden.

Die Radwegeverbindung zum Bahnhof sowie im weiteren Verlauf Richtung Fahrnau sollte
ebenfalls aufgewertet werden. Derzeit besteht keine gesicherte Verbindung zum Bahnhof und die
Wegfihrung ist fur Radfahrende unklar. Durch die unklare und ungesicherte Fihrung kann es zu
Konflikten zwischen Radfahrenden, zu Ful? Gehenden sowie dem motorisierten Verkehr
kommen. Diese Anbindung sollte in einer separaten Studie erganzend untersucht werden.

5.5 Ruhender Verkehr

MafRnahmen zur Verbesserung der Situation des Ruhenden Verkehrs werden in Hausen dringend
bendtigt. Viele der vorhandenen Konfliktsituationen werden durch verkehrswidrig abgestellte
Fahrzeuge hervorgerufen.

Durch eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs kénnen die Konfliktsituationen zwischen den
verschiedenen Verkehrsteilnehmer minimiert werden. Eine Neuordnung kann unter anderem die
Markierung von Parkstdnden beinhalten. Eine solche Markierung wird dringend in der
BergwerkstralRe sowie in der Mitteldorfstralle empfohlen. Die einzelnen Parkstande werden durch
aufgebrachte Markierungen erkennbar gemacht. Durch die zusatzliche Einrichtung einer
Halteverbotszone wird das Parken auflerhalb dieser markierten Parkflachen unzulassig.

Erganzend wird empfohlen die freizuhaltenden Kreuzungsbereiche durch Sperrmarkierungen zu
verdeutlichen.

Bei den Langsmarkierungen entlang der StralRen bedarf es nur einer Markierung der
Aulenumrandungen der jeweiligen Parkmoglichkeit. Auf eine Unterteilung der einzelnen
Parkplatze kann verzichtet werden. Vor der Umsetzung der Markierungsarbeiten muss ein
Beschilderungs- und Markierungsplan erstellt werden, welcher von der zustandigen
Verkehrsbehdrde freizugeben ist.

Des Weiteren kénnen in Bereichen, an denen des Ofteren verkehrswidrig abgestellte Fahrzeuge
wahrgenommen werden durch die Einrichtung eines eingeschrankten Halteverbots beschildert
werden.

Fur die Einhaltung der Parkregelungen ist es erforderlich, dass regelmafige Kontrollen durch das
Ordnungsamt durchgefihrt werden. Die Gemeinde Hausen hat bereits auf Anraten der
Verkehrsplanerinnen einen Gemeindevollzugsdienst eingesetzt.
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In einem weiteren Schritt kann Uber eine Parkraumbewirtschaftung in Hausen nachgedacht
werden. Eine solche Bewirtschaftung hat die Vorteile, dass die 6ffentlichen Parkplatze nicht durch
Langzeitparkende blockiert werden und die Frequenz der Parkplatznutzung erhéht werden kann.

Durch die individuelle Gestaltung der Bewirtschaftungsform kann auf die verschiedenen
Erfordernisse im Ortsgebiet eingegangen werden. So ist es grundsatzlich mdglich, dass die
Bewirtschaftung zeitlich begrenzt eingesetzt wird.

Zusatzlich sind die bestehenden sowie neu zu erstellende 6ffentliche Parkplatze gut sichtbar zu
beschildern. Insbesondere der Parkplatz an der Baldersau und die Parkplatze am Friedhof sollten
im Ortsgebiet von allen Seiten kommend beschildert werden (siehe Kapitel Beschilderung).

Bei der Genehmigung weiterer Bauvorhaben ist darauf zu achten, dass genlgend private
Stellplatze vorgehalten werden, damit die 6ffentliche Parksituation nicht noch weiter belastet wird.
Die Prifung der Umsetzung von Tiefgaragen ist dringend zu empfehlen. Grundsatzlich ist tber
die Erstellung einer Stellplatzsatzung fiir die Gemeinde Hausen zu diskutieren.

5.6 Geschwindigkeitsdampfende MaBRnahmen

Weitere MalRnahmen, die Verbesserungen fir die zu Ful3 Gehenden und Radfahrenden
hervorrufen kénnen, sind unter anderem, die Anbringung von Geschwindigkeitsanzeigen und
30km/h-Markierungen auf der Fahrbahn an den stark befahrenen Strallen in regelmafigen
Abstanden und an unterschiedlichen Standorten. Diese kdnnen eine positive Auswirkung auf das
Fahrverhalten des motorisierten Verkehrs nehmen und bieten daher einen Schutz fur die
schwacheren Verkehrsteilnehmenden.

Des Weiteren wird empfohlen, dass die fulklaufige Erreichbarkeit des Bahnhofs verbessert wird.
Diese Wegeflihrung etc. muss in einer separaten Planung bearbeitet werden, da hier die Faktoren
BundesstraRe, Lichtsignalanlage sowie OPNV besondere Berlicksichtigung finden mussen.

Die Uberhéhten Geschwindigkeiten am Ortseingang in der Maibergstral3e stellen ebenfalls ein
Sicherheitsrisiko flir die zu Ful® Gehenden dar. Durch fehlende bzw. sehr schmale Gehwege
entlang der Maibergstrale kommt es zu Konfliktsituationen zwischen dem motorisierten Verkehr
und den zu Ful® Gehenden. Es wird empfohlen regelmafige Geschwindigkeitsmessungen am
Ortseingang durchzufiihren, damit die Tempo-30-Beschrankung nicht Gberschritten wird. Des
Weiteren koénnen Dialog-Displays als Geschwindigkeitsanzeigen dauerhaft an dieser Stelle
eingesetzt werden. Durch die dynamischen Hinweise wird die Aufmerksamkeit des
Fahrzeugflihrenden geweckt. Die dynamischen Anzeigen liefern eine individuelle Rickmeldung
an den jeweiligen Fahrenden und funktionieren nach dem Belohnungsprinzip.
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5.7 Beschilderung

Die Verkehrsbeschilderung in der Gemeinde Hausen weist an einigen Stellen Mangel auf. Zum
einen werden Verkehrsschilder zu Werbezwecken verwendet und zum anderen sind
verschiedene Ziele nicht stringent und durchgehend beschildert.

Daher ist es wichtig, dass eine Unterscheidung zwischen Verkehrsbeschilderung nach Richtlinien
fur Wegweisende Beschilderung auf3erhalb von Autobahnen (RWB), StVO und VwV-StVO sowie
Vz-Kat und der innerértlichen Hinweisbeschilderung getroffen wird.

Um Verbesserungen in der Beschilderung zu erreichen wurde durch die dwd INGENIEUR GMBH
ein Beschilderungsvorschlag erarbeitet. In diesem wird eine Unterscheidung zwischen
Verkehrsbeschilderung nach Richtlinien fir Wegweisende Beschilderung auf3erhalb von
Autobahnen (RWB), StVO wund VwV-StVO sowie Vz-Kat und der innerértlichen
Hinweisbeschilderung getroffen. In den Anlagen 21-25 sind die Beschilderungsvorschlage zu
sehen. Die Verkehrsbeschilderungen sind durch die jeweils zustandige Verkehrsbehdrde zu
genehmigen und zu veranlassen.

Mit dem Verkehrszeichen VZ 432 sind nur Ziele mit erheblicher Verkehrsbedeutung zu
beschildern. Darunterfallen:

- Ortsteile (z.B. Parksiedlung, Zentrum, Kurviertel)
- offentliche Einrichtungen (z.B. Flughafen, Bahnhof, Rathaus, Messe, Universitat, Stadion)
- Industrie- und Gewerbegebiete
- Erholungs- und Freizeitgebiete oder -einrichtungen
Fir die Gemeinde Hausen sollten folgende Ziele mit dem VZ 432 beschildert werden:
- Festhalle inkl. Parkplatz
- Sportanlagen
- Rathaus
- Bauhof
- Gewerbegebiet Krummatt
- Friedhof inkl. Parkplatze
- Markus-Pfliger-Heim

Grundsatzlich sollten auf Grund der begrenzten Parkkapazitaten im Ort auf die o6ffentlichen
Parkplatze verwiesen werden. Es ist zu empfehlen, die Parkplatze entsprechend zu benennen
und diese durchgehend durch den Ort zu beschildern. Die genaue Festlegung dieser Parkplatze
kann erst nach der endgliltigen Festlegung der Gestaltung der HebelstralRe erfolgen, da in diesem
Bereich nochmals Parkplatze geschaffen werden. Der Friedhofparkplatz sowie der Parkplatz
Baldersau konnen unabhangig von der Hebelstralle durchgehend beschildert werden. Die
entsprechenden Standorte sind in den Anlagen 21-25 dargestellt.

Eine erganzende Firmenbeschilderung in der Stralte Auf der Ritte kann durch einen separaten
Aufsteller angebracht werden. Hierbei ist darauf zu achten, dass Sichtachsen etc. nicht durch den
Aufsteller eingeschrankt werden.
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Des Weiteren wird empfohlen eine innerortliche
Hinweisbeschilderung aufzubauen. Diese kann auf
Parkplatzen angebracht werden und auf wichtige Punkte
des Einzelhandels, Arzte, Banken etc. hinweisen. Die
Gestaltung einer solchen Wegweisung ist flexibel und kann
z.B. die Gehminutenangaben zu wichtigen Zielen angeben.
Erganzend kénnen auf einer kartografischen Darstellung
die jeweiligen Ziele markiert werden. Je nach Ausstattung
des Wegweisers konnen QR-Codes angebracht werden,
die eine Verlinkung z.B. auf die Homepage der Gemeinde
enthalten, um von dort weitere Informationen zu erhalten.
Sinnvolle Standorte fiir eine solche Hinweisbeschilderung
sind am Rathaus, dem Baldersauparkplatz sowie an der
Festhalle Hausen.

Folgendes Beispiel aus der Stadt Schopfheim (Abbildung 5)
stellt einen solchen Wegweiser beispielhaft dar. Die
Wegweiser sind individuell zu gestalten und konnen
vielseitig eingesetzt werden. Ein entsprechender Ortsplan
ist in Abbildung 6 zu sehen.

Abbildung 6 Beispiel Ortsplan fiir Wegweisung

Geschaftsfiihrung:
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Eine ergdnzende Wegweisung fur den LKW-Verkehr wird ebenfalls empfohlen. An der Kreuzung
Maibergstralie/ Bergwerkstralle ist ein Hinweis auf die B 317 und Fahrtrichtung Zell i.W.
anzubringen, damit die Ortsausfahrt Nord benutzt wird.

Bei der zukiinftigen Beschilderung sollte ebenfalls das Markus-Pfliger-Heim beschildert werden.
Damit der Lieferverkehr nicht durch den gesamten Ort fahrt wird eine Anlieferung von Norden
empfohlen. Wenn es eine Festlegung dieser Art geben wird, ist dies bereits an der B 317 zu
beschildern. Fir Beschilderungen an einer Bundesstralle ist der StralRenbaulasttrager des
Landes, das Regierungsprasidium hinzuzuziehen. In den Beschilderungsplanen des
Verkehrskonzeptes ist diese Beschilderung nicht enthalten, da hierfir noch zahlreiche
Abstimmungen getatigt werden missen.

Des Weiteren ist zu empfehlen in der BlindtenfeldstralRe ein eingeschranktes Halteverbot
einzurichten, damit die zukunftigen Parkplatze des Markus- Pfliger-Heims und die bestehenden
Grundstuckszufahrten nicht blockiert werden.

Da es sich beim Hebelhaus um ein touristisch bedeutsames Ziel handelt, sollte das Hebelhaus
bzw. die zugehdrige Parkmoglichkeit im Ort entsprechend ausgewiesen werden. Um das
Hebelhauses besser kenntlich zu machen, kann bereits an der Bundesstral3e eine touristische
Beschilderung mit dem Zeichen 386.1 erfolgen. Hierfir missen die Richtlinien fur touristische
Beschilderung (RtB) erflillt sein. Der StralRenbaulasttrager (Regierungsprasidium Freiburg) ist fir
die Genehmigung eines solchen Schildes an der B 317 zustandig. Die entsprechende
Genehmigung ist an dieser Stelle einzuholen.

6 Fazit

Bereits durch verhaltnismallig geringen Aufwand und kleinere MalRnahmen kénnen in der
Gemeinde Hausen positive Effekte in Bezug auf die verkehrliche Situation erreicht werden. Bei
Umsetzung der empfohlenen MalRhahmen kdnnen weitreichende Verbesserungen fir den Ort
Hausen erzielt werden. Bei den meisten empfohlenen Mallhahmen des Verkehrskonzeptes
handelt es sich um kurzfristig umsetzbare MalRnahmen, die weitestgehend unabhangig
voneinander realisiert werden konnen. Derzeit stehen zahlreiche FérdermalRnahmen zur
Verfigung, die zeitnah abgegriffen werden konnen. Die Férderungsmadglichkeiten sind zu prifen
und bei Bedarf zu beantragen.

Um schnellstmdglich Verbesserungen zu erreichen empfiehlt die dwd INGENIEUR GMBH die
zeitnahe Planung bzw. Umsetzung der empfohlenen MalRnahmen wie vorab beschrieben unter
Einbeziehung der jeweils zustandigen Verkehrsbehoérde. Darunterfallen:

- Neuorganisation Parken (Markierung Parkflachen, Einrichtung eingeschrankter
Halteverbotszonen)

- Markierung von Sperrflachen in Kreuzungsbereichen

- Geschwindigkeitstrichter an der Maibergstralle

- Verkehrsberuhigung Hebelstralle

- regelmalige Geschwindigkeitsmessungen

- Fahrradstralieneinrichtung Bergwerkstral’e Stid/ Burichweg (bauliche Bevorrechtigung)

- Gehwegsanierungen an diversen Stellen

- Gehwegerganzungen an diversen Stellen

- Gehwegabsenkungen einbauen

- private Durchgangsmaglichkeiten fir Offentlichkeit zur Verfligung stellen

- Beschilderung korrigieren und erganzen

- LSA mit Testbetrieb in der MitteldorfstralRe

- Erganzung Fahrradabstellanlagen bei der Halle, beim Rathaus und beim Bahnhof

- Sanierung Radweg Richtung Zell i.W.
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- Wegweisende Beschilderung an Parkplatzen und wichtigen Punkten im Ort

- Berucksichtigung Parkplatznachweise bei neuen Bauvorhaben

- breite Offentlichkeitsarbeit, Informationen zur verkehrlichen Situation, Parkplatzen etc. auf
Homepage veroffentlichen

- etc.

Des Weiteren sollte die Schulwegeplanung in naher Zukunft vorangetrieben werden, damit diese
bei der Umsetzung der Mallinahmen nach Mdglichkeit berlicksichtigt werden kann.

Aufgestellt:

Wehr-Brennet, 09.06.2021

dwd INGENIEUR GMBH

A. Berger A. Diewald
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