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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR
UND INFRASTRUKTUR

Informationen aus dem Larmaktionsplan
gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde 79688 Hausen im Wiesental vom 07.06.2016

Bitte Zutreffendes ankreuzen:
X Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von Hauptverkehrsstraen und/oder
[] Larmaktionsplan fiir Orte in der Nidhe von Haupteisenbahnstrecken

Es handelt sich um
X die erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans
[] die Uberpriifung / Uberarbeitung des Lirmaktionsplans aus dem Jahre .......

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu Ubermitteln. Volisténdig ausgefiillt umfasst der Bericht alle fir die
Berichterstattung erforderlichen Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine
Datei vor; mdgliche Zusatzinformationen sind in ein gemeinsames Dokument einzubinden.

A. Allgemeine Angaben

A1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstrafen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Gemeinde Hausen im Wiesental ist eine Gemeinde im Sudwesten von Baden-Wirttemberg im Landkreis
Loérrach. Auf einer Gemarkungsflache von rund 5,14 km? leben ca. 2.360 Einwohner.!

Die niachstgelegenen Stadte sind Lorrach, Basel und Freiburg im Breisgau. Das Gemarkungsgebiet Hausens ist
Teil des Naturparks Studschwarzwald.

Hausen im Wiesental ist durch die Bundesstralte B 317 (Weil am Rhein — Titisee-Neustadt) an das Uberregionale
Stralennetz angebunden. Die BundesstraBe weist ein Verkehrsaufkommen von tGber 8.200 Kfz/24h auf:

o  Zihlstelle 84665: B 317, B 317 Schopfheim — B 317/K 6348 Hausen i.W.
DTV: 13.013 Kfz/24h; SV-Anteil: 4,5 % (SVZ 2010

e Zahlstelle 84665: B 317, B 317 Schopfheim — B 317/K 6348 Hausen i.W.
DTV: 12.849 Kfz/24h; SV-Anteil: 3,6 % (Verkehrsmonitoring 2014)

B, letzter Zugriff: 07.03 2016

1 Vgl. hierzu fittp./s
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Demnach ist die Gemeinde Hausen im Wiesental nach §47d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fur
diese Hauptverkehrsstralle einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Pflichtkartierung der LUBW umfasst den ge-
samten Streckenabschnitt der B 317 im Gemarkungsgebiet (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Larmkarlierung Hausen im Wiesental, HauptverkehrsstraSe (LUBW 2012)

Durch die Wiesentalbahn (Basel — Zell im Wiesental) ist die Gemeinde Hausen im Wiesental auch an das Schie-
nennetz angebunden. Auerhalb des Gemeindegebietes — Gemarkung Schopfheim Ortsteil Raitbach - liegt der
Bahnhaltepunkt ,Hausen-Raitbach”. Dieser Bahnhaltepunkt wird von rund 80 Ztigen am Tag frequentiert. Die
Belastungsgrenze von 30.000 Zugfahrten jahrich wird im Bereich der Gemeinde Hausen nicht erreicht. Aufgrund
dieser Zugzahlen wird die Wiesentalbahn im Abschnitt Steinen — Zell im Wiesental in der Larmkartierung des
Eisenbahnbundesamtes auch nicht erfasst. Sie stellt an dieser Stelle keine Haupteisenbahnstrecke im Sinne der
Umgebungslarmrichtiinie dar. Daher ist der Schienenverkehrslarm in die Larmaktionsplanung der Gemeinde Hau-
sen im Wiesental auch nicht einzubeziehen.
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Abbildung 2 Larmkartierung Hausen im Wi tal, Haupteisenb (EBA 2014)

A.2 Fir die Aktionsplanung zustiandige Behérde
Gemeinde Hausen im Wiesental, Bahnhofstr. 8, 79688 Hausen i. W.

Ansprechpartner: Herr Burgermeister Martin Buhler, Tel.: +49 (0)7622 6873-10, Email: MBuehler@hausen-im-
wiesental.de

A.3 Rechtlicher Hintergrund

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

A4 Geltende Grenzwerte
Ubersicht Grenzwerte der LUBW: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/serviet/is/50516/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
hitp://cdr eionet.europa_eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

So wenig wie das europédische Gemeinschaftsrecht und das nationale Recht verbindliche Grenzwerte fur den
Umgebungslarm bestimmen, so wenig finden sich verbindliche Auslésewerte. Zwar werden die Auslésewerte in §
4 Abs. 4 S. 1 Nr. 2 der 34. BImSchV thematisiert (Pflicht zur graphischen Darstellung in Larmkarten). Auf welche
Werte insoweit abzustellen ist, ist jedoch weder in der UmgebungslarmRL noch in der deutschen Umsetzungsge-
setzgebung statuiert. Flr diesen ersten Larmaktionsplan hat sich die Gemeinde Hausen im Wiesental entschlos-
sen, den aktuellen Vorschlagen der Landesregierung und dem Rundschreiben des Ministeriums far Verkehr und
Infrastruktur vom 23.03.2012 fiir die Bestimmung der Auslésewerte zu folgen: Lpen von 65 dB(A) und Lnignt von 55
dB(A).
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B. Léarmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraRen

B.1 Bewertung der Ist-Situation

B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
Geschatzte Zahl der von Larm an der HauptverkehrsstraRe B 317 belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnight dB(A) Belastete Personen —
Hauptverkehrsstraflen Hauptverkehrsstraten

uber 55 bis 60 88 Uber 50 bis 55 29

uber 60 bis 65 16 uber 55 bis 60 1

Gber 65 bis 70 0 aber 60 bis 65 1

tiber 70 bis 75 1 uber 65 bis 70 0

Uber 75 0 Ober 70 0

Geschatzte Zahl der von Larm an der Hauptverkehrsstrafe B 317 belasteten Fldchen und

Wohnungen
Loen dB(A) Flidche in km? Wohnungen
Uber 55 04 44
Uber 65 0,1 0
tber 75 0 0

B.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die L4drm ausgesetzt sind

In der Gemeinde Hausen im Wiesental weist die landesweite Kartierung der Landesanstalt fir Umwelt, Messun-
gen und Naturschutz (Larmkartierung 2012, Stufe 2) lediglich eine Betroffenheit iber dem ganztagigen Auslése-
wert Lpen > 65 dB(A) und zwei Betroffenheiten uber dem néchtlichen Auslésewert von Laignt > 55 dB(A) aus.

B.1.3 Angabe von Liarmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Hauptlarmquelle in Hausen ist der Straenverkehrsldmm der B 317. Der Gemeinde Hausen sind, insbesondere im
Bereich der Bebauung Zweierweg, Larmbeschwerden seitens der Anwohner bekannt.

B.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen

B.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur Larmminderung

Larmschutzbauwerke sind auf Gemarkung Hausen entlang der B 317 nicht vorhanden. Ostlich der Bundesstrae
B 317, auf der Gemarkung Schopfheim, wurde eine rund drei Meter hohe Wand-Wall-Kombination realisiert. Diese
dient nicht vordergriindig dem Schallschutz sondern vielmehr der Verkehrssicherheit der StraBenverkehrsteilneh-
mer. Die Wand-Wall-Kombination bietet fur Kraftfahrzeugfilhrer einen Sichtschutz gegeniber der angrenzenden
Schienenstrecke.

Ob von der Strallenbauverwaltung entlang der Hauptverkehrsstrake der Einbau von Schallschutzfenstem finan-
ziert wurde, ist der Gemeinde nicht bekannt.

B.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. Mafnahmen
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B.2.3 Datum der Einfuihrung (Beginn der Umsetzung der MaRnahmen)

B.2.4 Datum des geplanten Abschlusses

B.2.5 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen

B.3 Geplante MaBRnahmen

Aufgrund nur geringer Betroffenheiten Gber den Auslésewerten folgt die Gemeinde Hausen im Wiesental den Emp-
fehlungen des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur (MVI) vom 11.10.2013 und erstellt einen Lamaktionsplan im
vereinfachten Verfahren. Die Larmaktionsplanung der Gemeinde beschrénkt sich auf die Bewertung der Larmsituati-
on.

B.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die ndchsten fiinf Jahre

Aufgrund der geringen Betroffenheiten iber den Ausldse- respektive MaBnahmenwerten (vgl. .,Kooperationser-
lass* des MVI vom 23.03.2012) sieht die Gemeinde Hausen im Wiesental keine Méglichkeiten, die Larmbetroffen-
heiten an der Hauptverkehrsstralle B 317 uber die Larmaktionsplanung zu mindern.

B.3.2 Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten fiinf
Jahre

Der Schutz ruhiger Gebiete ist zunachst kein Ziel dieses ersten Lammaktionsplanes der Gemeinde Hausen im
Wiesental. Der Schutz ,ruhiger Gebiete® wird im Rahmen der Uberarbeitung wieder aufgegriffen.

B.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaRnahmen
(iberschldgige Schitzung)

Keine.

B.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans

Nach Abschluss der einstufigen Offenlage wird der vereinfachte Larmaktionsplan durch den Gemeinderat be-
schlossen.

B.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Larmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird erstmalig aufgestelit.

B.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind keine MaRnahmen vorgesehen.
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B.3.7 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen

Keine.

B.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Lérmauswirkungen

Die Hinweise des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur vom 10.09.2014 zur L&rmminderung mittels stédte-
baulicher Manahmen sind der Gemeinde Hausen im Wiesental bekannt. Insbesondere unter den Aspekten der
Wirtschattlichkeit kénnen diese jedoch in der kommunalen Bauleitplanung nicht immer Berilcksichtigung finden.

Im Rahmen ihrer Moglichkeiten wird sich die Gemeinde fur eine Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeiten
einsetzen.

Bei Fahrbahndeckenemeuerungen wird die Gemeinde auf den Einsatz von larmmindemden Fahrbahnbelsgen
durch den Stralenbaulasttrager hinwirken.

B.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Gemaél §47d Abs. 5 BImSchG ist der Larmaktionsplan der Gemeinde Hausen im Wiesental bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt der Aufstellung zu
uberprifen und erfordertichenfalls zu iiberarbeiten. Somit erfolgt spitestens in funf Jahren eine emeute Uberprii-
fung der konkreten Lamsituation mit den zu diesem Zeitpunkt aktuellen Verkehrszahlen und Auslésewerten.

C. Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von Haupteisenbahn-
strecken

Hausen im Wiesental liegt an der Wiesentalbahn (KBS 735), welche von Basel nach Zell im Wiesental fiihrt. Die
Strecke stellt keine Haupteisenbahnstrecke im Sinne der Umgebungslamirichtlinie dar, da sie die Belastungsgrenze
von 30.000 Zugfahrten jahrich nicht berschreitet. Die Wiesentalbahn wird deshalb in der Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes im Abschnitt Steinen — Zell im Wiesental nicht erfasst. Die Gemeinde ist deshalb nicht verpflichtet
den Schienenverkehr in die Larmaktionsplanung mit einzubeziehen.
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D. Erganzende Angaben

D.1 Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhérungen

Offentlichkeit und Triger dffentlicher Belange werden gem. § 47d Abs. 3 BImSchG angehért. Die Anhérung erfolg-
te aufgrund eines Beschlusses des Gemeinderates vom 05. April 2016 im Zeitraum vom 11.04.2016 bis
12.05.2016. Hierzu wurden die verfligbaren Kartierungsergebnisse (Kartenmaterial und Betroffenheitsanalyse der
LUBW) und dieser Musterbericht in ortstiblicher Form ausgelegt.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens ist eine Stellungnahme der Burgerinitiative B 317 bei der Gemeinde Hau-
sen im Wiesental eingegangen. Die Stellungnahme sowie die Wertung dieser kénnen der Anlage enthommen
werden.

D.2 Weitere finanzielle Informationen

D.3 Link zum Aktionsplan im Internet

Im Rahmen des vereinfachten Verfahrens erfolgt keine Veréffentlichung im Intemet. Der vereinfachte Aktionsplan
kann im Rathaus eingesehen werden.

Hausen im Wiesental, 07. Juni 2016
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Interne Mitteilung

Von: Carina Schulz ANr:
An: Gemeinde Hausen im Wiesental Datei: LAP Hausen iW. Stellungnahme BI
B317.docx

Datum: 23. Mai 2016
Betreff: Wertung der Stellungnahme der Birgerinitiative B 317 vom 29.04.2016

1 Verkehrszahlen

Der Larmkartierung der LUBW, welche im Jahr 2012 erfolgte, liegen Verkehrszahlen aus der
automatischen StraBenverkehrszahlung 2010 zu Grunde. Fir den Streckenabschnitt der

B 317 auf Gemarkung Hausen wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke von
13.013 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 4,5% ermittelt. Auf diesen
Verkehrszahlen basieren die Larmberechnungen und die ermittelten Betroffenheiten.

Nach der amtlichen Statistik des Verkehrsmonitoring 2014 betragt das Verkehrsaufkommen
aktuell 12.849 Kfz/24h (SV-Anteil: 3,6%). Die Daten des Verkehrsmonitorings 2015 werden
voraussichtlich Ende 2016 veréffentlicht werden.
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Abbildung 1: Zihistellenplan StraBenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg
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2 Liarmpegel und Larmbetroffenheiten

In der L&rmminderungsplanung (Ldrmkartierung und Larmaktionsplanung) wird der
Umgebungslarm berechnet, nicht gemessen.

Verkehrsldrm ist nach den gesetzlichen Vorgaben zu berechnen und nicht zu messen.
Punktuelle Messungen fithren zu nicht reprasentativen Ergebnissen. Die Messgenauigkeit wird
durch die Unwagbarkeit der Messbedingungen aufgehoben. Wind- und Wetterlagen (z.B. ist
Verkehr bei nasser Fahrbahn lauter als auf trockener Fahrbahn) kénnen die Aussagekraft der
Messergebnisse ebenso verfédlschen wie Tages- und Jahreszeit (z.B. Messungen zur
Urlaubszeit). Nur eine Langzeitmessung mit einheitlichen Messgerdten kdnnte vergleichbare
und reprasentative Daten erzeugen.

Die Berechnung des Verkehrsldrms erfolgt anhand von Computermodellen. In die Modelle
flieBen u.a. die Gesamtverkehrsstarke und Schwerverkehrsanteil, die StraBenoberflache,
Steigungen, die Bebauung, vorhandene Larmschutzanlagen und die Geldandetopografie ein.
Die Berechnungsmethoden, die verbindlich vorgeschrieben sind, variieren je nach Art des
Larms. Anzuwenden sind daher fur StraBenverkehrslarm die VBUS (Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen) auf der Basis der RLS-90.

Die Anzahli der betroffenen Menschen wird flr die Larmkartierung auf der Grundlage der
vorldufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) berechnet. Hierfiir werden zunéchst fiir alle Gebdude Immissionspunkte berechnet.
Diese liegen auf der Fassade in einer Héhe von 4 m Uber dem Geldnde. Um nun die Zahl der
Belasteten zu ermitteln, werden die Einwohnerzahlen den Gebauden zugeordnet. Die
Einwohnerzahlen wurden bei der landesweiten Larmkartierung der LUBW aus dem Datenpool
der kommunalen Rechenzentren mit Hilfe von dafiir erstellten Algorithmen ermittelt und den
einzelnen Gebduden zugeordnet, soweit die Kommune der Verwendung der Einwohnerdaten
zugestimmt hatte. Davon abweichend erfolgte eine pauschale Abschatzung der Einwohner
nach der VBEB fiir einzelne Gebdaude, fiir die keine Einwohner vermerkt waren und fir alle
Gebdude einer Kommune, falls die Gemeinde der Weitergabe der Einwohnerdaten nicht
zustimmte oder der (ibliche Datenpooi mit Einwohnern pro Einzelgebdude nicht verfigbar
war. In einem ndchsten Schritt werden nun die Einwohner eines Gebaudes mit den
Pegelwerten der Immissionspunkte des Gebdudes verknipft. Da die Lage, die GrdBe und der
Grundriss der Wohnungen in den Gebauden im Allgemeinen nicht bekannt ist, schlagt die
VBEB fiir die Larmkartierung in Kapitel 3.4 vor, die Einwohner gleichmaBig zu verteilen.
Somit sei sichergestellt, dass flir jede Wohnung mindestens ein Immissionspunkt ermittelt
wird.
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Abbildung 3: Rasterlarmkarte, nachts (Quelle: LUBW)
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GemaB der Larmkarten der LUBW sind die betroffenen Straenabschnitte (Zweierweg 16-32,
WiesestraBe 7, BihlackerstraBe 14) durch StraBenverkehrstdarm der B 317 am Gesamttag mit
unter 65 dB(A) und in der Nacht unter 60 dB(A) betroffen.

Selbst unter Beriicksichtigung deutlich hoherer Verkehrsbhelastungen (17.000 Kfz/24h wie
von der Birgerinitiative angesprochen) ergeben sich fiir die Gemeinde Hausen keine
relevanten La&rmbetroffenheiten. In den Pegelklassen oberhalb der MaBnahmenwerte >70/60
dB(A)) sind nur wenige Personen von Uberschreitung der Lirmpegel betroffen. Auch die
Betroffenheitsklasse unter den MaBnahmenwerten ist ebenfalls nur gering besetzt.

Die Realisierung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden auf der B 317
in Héhe des Zweierweges erscheint somit nicht realistisch.

3 Fazit

Ein ergédnztes Gutachten mit einer eigenstdndigen Larmkartierung (Ldrmberechnung nach
VBUS und Ermittlung der Larmbetroffenheiten nach VBEB) wiirde keine gravierend
abweichenden Ergebnisse im Vergleich zur L&rmkartierung der LUBW hervorbringen. Somit
wilirde sich die Chance auf Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrédnkung aus
Larmschutzgrinden auf der B 317 in Hdhe des Zweierweges nicht erhdhen.

Die Gemeinde Hausen im Wiesental wird jedoch, auBerhalb der Larmaktionsplanung, priifen,
inwiefern aus Verkehrssicherheitsgriinden eine Geschwindigkeitsbeschrankung machbar
ware.
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